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Inleiding

1.1 Aanleiding

Logistics Capital Partners NL DC2 BV wil het voormalig fabrieksterrein van Philips van circa
20 hectare op bedrijventerrein Majoppelveld langs de A58, ontwikkelen. Het plan
voorziet in de ontwikkeling van een distributiecentrum “Campus A58” in twee fasen van
in totaal 110.000m’. In figuur 1.1is de beoogde ontwikkeling weergegeven. Vanuit een
goede ruimtelijke ordening worden in deze rapportage de verkeerseffecten van de totale
ontwikkeling in beeld gebracht. De verkeersgeneratie van de ontwikkeling wordt
gemodelleerd op basis van CROW kengetallen passend bij de gebruiksfunctie “logistiek”,
waarvoor in het vigerende bestemmingsplan voorzien is voor deze locatie.”

s

1110~

Figuur 1.1: Ligging te ontwikkelen logistiek terrein (indicatief, in rood weergegeven).
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1.2 Leeswijzer

In het verkeersonderzoek worden de volgende onderwerpen besproken:

Hoofdstuk 2: Uitgangspunten: Hier zijn de uitgangspunten van het onderzoek
beschreven.

Hoofdstuk 3: Verkeersgeneratie: Berekening van de verkeersproductie van de
voorgenomen ontwikkeling.

Hoofdstuk 4: Verkeerseffecten: De effecten van de ontwikkeling op de intensiteiten,
verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid zijn hier beschreven.

Hoofdstuk 5: Verkeerseffecten op kruispuntniveau: De effecten voor de
verkeersafwikkeling en doorstroming op kruispunten.

Hoofdstuk 6: Ontwerptoets: de routes zijn getoetst op geschiktheid voor Lange Zware
Vrachtwagens.

Hoofdstuk 7: Samenvattende conclusies: Hier zijn de conclusies van het onderzoek
samengevat.
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2

Onderzoeksmethode
en uitgangspunten

2.1 Regionale verkeersmodel

De berekeningen zijn uitgevoerd met het verkeersmodel van de GGA-regio West-Brabant
(variant Roosendaal inclusief eenrichting op de centrumring, oktober 2017). Er is in de
berekeningen onderscheid gemaakt tussen twee scenario’s:

m De autonome of referentiesituatie 2030. De referentie is bepaald door de
arbeidsplaatsen van het ‘voormalig Philipsterrein’ uit het verkeersmodel te
verwijderen. Op basis hiervan is de referentie 2030, exclusief de voorgenomen
ontwikkelingen, bepaald.

m Plansituatie 2030: de situatie in het jaar 2030 met daaraan toegevoegd de
ontwikkelingen in het betreffende gebied. De verkeersgeneratie is aangepast door
een matrixupdate. De verkeersgeneratie van de voorgenomen ontwikkeling is
bepaald op basis van gegevens van de opdrachtgever (zie hoofdstuk 3).

2.2 Oonderzoek naar verkeersafwikkeling

2.2.1 onderzoeksmethode en wijze van beoordelen

0p wegvakken op het onderliggende wegennet kan een potentieel

doorstromingsknelpunt ontstaan bij een 1/C-verhouding hoger dan 0,8. Op de Rijkswegen

geldt dit voor een I/C-verhouding hoger dan 0,9. Om te bepalen wat de mate van

verkeersafwikkeling is op de kruispunten in Roosendaal is gebruik gemaakt van het

softwareprogramma Omni-X. Met behulp van dit programma is bepaald wat de

verkeersafwikkeling van een bepaalde kruispuntvormgeving is. Hierbij worden de 1/C

(intensiteit/capaciteit) verhouding, wachtrijen en wachttijden berekend. De I/C

verhouding is maatgevend om te bepalen of een kruispunt het verkeer goed kan

afwikkelen, de wachttijden en wachtrijen kunnen gebruikt worden voor een nadere

analyse:

= Wanneer de I/C verhouding lager is dan 0,7 is een goede verkeersafwikkeling met de
berekende vormgeving mogelijk.

m Bij een I/C verhouding moet op basis van wachtrijen en
wachttijden bepaald worden of een goede verkeersafwikkeling mogelijk is.

m Met een I/C verhouding hoger dan 0,8 is er sprake van een afwikkelingsknelpunt.
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2.2.2 Algemene uitgangspunten kruispuntberekeningen

Voor het uitvoeren van de kruispuntberekeningen zijn de kruispuntstromen uit het
verkeersmodel gehanteerd. Voor de verdeling over het wegennet is uitgegaan van de
berekeningen uit het verkeersmodel. Voor de berekeningen van de mate van
verkeersafwikkeling zijn deze omgezet naar 1-uurs-kruispuntstromen, uitgedrukt in
personenauto-equivalenten per uur (pae/uur), met een pae-factor (personenauto
equivalent) voor het vrachtverkeer van 3,0 (rekening houdend met het potentiele
gebruik van zogenoemde LZV’s die van/naar het plangebied rijden, de Lange Zware
Vrachtwagens).

223 Te onderzoeken kruispunten

De logistieke ontwikkeling ontsluit op twee locaties, personeel (80%) parkeert aan de
zuidzijde van het terrein en ontsluit via de Bredaseweg en via de Zwaanhoefstraat.
Vrachtverkeer en personeel (20%) ontsluit via de oostzijde op de Jan Frederik
Vlekkestraat. Op basis van de verkeersmodelanalyse zijn er een aantal belangrijke
aanrijdroutes te definiéren. Verkeer van en naar de Campus A58 rijdt volgens het
verkeersmodel met name richting de A58 via de Bredaseweg en Leemstraat, richting de
A17 via de Leemstraat en Nelson Mandelaweg en werknemers uit Roosendaal zullen
voornamelijk via de Bredaseweg - Strausslaan rijden (zie ook figuur 2.1).
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Figuur 2.7: Belangrijkste rijroutes van/naar Campus A58 (bron: verkeersmodel) (in rood:
aanrijdroutes, in blauw: te analyseren kruispunten).
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Met deze rijroutes in het achterhoofd is het effect op de (ongeregelde) kruispunten op
deze routes geanalyseerd. Het gaat dan om de volgende kruispunten (zie figuur 2.2):
Bredaseweg - Campus A58 (zuidoostelijke ontsluiting)

Bredaseweg - Zwaanhoefstraat

Bredasewegq - Jan Frederik Vlekkestraat

Leemstraat - Nelson Mandelaweg

Leemstraat - Bredaseweg

Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord

Onze Lieve Vrouwestraat - A58

Jan Frederik Vlekkestraat - ingang oostzijde

Jan Frederik Vlekkestraat - Leemstraat

O o N oW

Figuur 2.2: Te onderzoeken kruispunten.

224 Gebruik verkeerscijfers in kruispuntanalyse

Voor de eerder genoemde kruispunten zijn de effecten op de verkeersafwikkeling in
2030 onderzocht. Daarbij zijn de volgende situaties onderzocht:

1. Autonome situatie 2030 ochtendspits;

2 Autonome situatie 2030 avondspits;

3. Plansituatie 2030 ochtendspits;

4 Plansituatie 2030 avondspits.

De autonome situatie is onderzocht om te bepalen wat het afwikkelingsniveau van de
kruispunten is zonder de invloed van de vooringenomen ontwikkeling. Hierin zijn de
ochtend- en avondspits de maatgevende periodes. Voor de plansituatie wordt ook de
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ochtend- en avondspits onderzocht om zo het planeffect te bepalen. Uit het
verkeersmodel zijn daarom de kruispuntstromen afgeleid voor de ochtend- en
avondspits. Hierbij is onderscheid gemaakt tussen auto’s, middelzwaar vracht en zwaar
vrachtverkeer. De spitscijfers zijn omgerekend naar 1 uurs-PAE (personenauto equivalent)
cijfers.

23 Rijcurve simulaties

De wegen van en naar de ontwikkeling zijn getoetst op geschiktheid voor Langere en

Iwaardere Vrachtauto’s. Met behulp van cursim’ zijn de rijcurvesimulaties uitgevoerd.

Hierbij zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd:

m De rijcurvesimulatie is uitgevoerd met een Langere en Zwaardere
Vrachtautocombinaties (LZV's).

! CURSIM is een softwaretool in AutoCAD waarmee voor verschillende voetuigtypen het
ruimtebeslag inzichtelijk kan worden gemaakt.
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Verkeersgeneratie

3.1 Uitgangspunten

Voor het berekenen van de verkeersproductie van de ontwikkeling Campus A58 is
gebruik gemaakt van onderstaande uitgangspunten.

CROW-kencijfers
Voor het berekenen van de verkeersgeneratie is gebruik gemaakt van de CROW-
publicatie 381, december 2018.

Omvang ontwikkeling
De kavelgrootte van de ontwikkeling Campus A58 is 210.488 m” (bruto), dit is 21,0488
bruto ha.

Bruto/netto
Voor het berekenen van het netto oppervlak wordt gerekend met 77% van het bruto
oppervlak.

Functfe
Voor de ontwikkeling is uitgegaan van het type werkmilieu ‘Distributieterrein’. Deze
functie genereert per netto ha 170 verkeersbewegingen per etmaal (zie tabel 3.1).

Type werkmilieu Personenauto Vrachtauto Totaal
Distributieterrein 135 35 170

Tabel 3.1: Gemiddeld aantal motorvoertuighewegingen per netto ha bedrijventerrein per
weekdagetmaal, naar werkmilieutype en vervoerswijze’.

Weekdag/werkdag

Voor het berekenen van het aantal verkeersbewegingen op een gemiddelde werkdag
wordt gerekend met een factor 1,33 van het aantal verkeersbewegingen op een
weekdag.

2 CROW-publicatie 381, december 2018
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Verkeersproductie ontwikkeling

De ontwikkeling heeft een verkeersproductie van 2.755 verkeersbewegingen op een
gemiddelde weekdag en 3.665 verkeersbewegingen op een gemiddelde werkdag. De
verkeersgeneratie is weergegeven in tabel 3.2 (weekdag) en tabel 3.3 (werkdag).

bruto ha netto ha auto Vracht Totaal extra
licht 7waar totaal verkeersbewegingen
21,0 16,2 2.188 147 420 567 2.755

Tabel 3.1: Aantal verkeersbewegingen op een gemiddelde weekdag ontwikkeling
Campus A58.

bruto ha netto ha auto Vracht Totaal extra
licht zwaar totaal verkeersbewegingen
21,0 16,2 2.910 196 558 754 3.665

Tabel 3.2: Aantal verkeersbewegingen op een gemiddelde werkdag ontwikkeling Campus
A58.

3.2 Ontsluiting

De ontwikkeling wordt ontsloten aan de oostzijde voor vrachtverkeer en personenauto’s,

aan de zuidzijde is enkel een ontsluiting voor personenauto’s. In de berekeningen gaan

we uit van het volgende:

= Oostelijke ontsluiting: 100% van het vrachtverkeer en 20% van de personenauto’s
rijden via de oostelijke entree;

m Zuidelijke ontsluiting: 80% van de personen auto’s rijden via de zuidelijke entree.

Ontsluiting auto vracht totaal

licht zwaar totaal verkeersbewegingen
Oostelijke ontsluiting 583 196 558 754 1.337
Zuidelijke ontsluiting 2.328 0 0 0 2.328
Totaal verkeersbewegingen 291 196 558 754 3.665
werkdag

Tabel 3.3: Verkeersbewegingen ontwikkeling Campus A58 per oosteljjke- en zuideljjke
ontsluiting plangebied op een gemiddelde werkdag.

Conclusie: De Campus A58 genereert circa 3.650 verkeersbewegingen per etmaal op een
gemiddelde werkdag, waarvan circa 750 vracht- en 2.900 personenauto bewegingen.
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4

Verkeerseffecten op
wegvakniveau

4.1 Verkeersintensiteiten

Het planeffect van de ontwikkeling is bepaald door de intensiteiten in de autonome
situatie te vergelijken met de situatie in 2030 inclusief de voorgenomen ontwikkeling
Distributiecentrum Campus A58. In tabel en figuur 4.1 zijn de relevante wegvakken in het
plangebied weergegeven. Er is gekozen om enkel die wegvakken te presenteren waar
sprake is van een significante verandering van de intensiteit (minimale toename van 100
mvt/etm) als gevolg van de voorgenomen ontwikkeling van Campus A58.

Planeffect

De ontwikkeling zorgt voor een toename van verkeer op de omliggende wegen. In totaal
genereert de ontwikkeling 750 vracht/etmaal op de oostelijke ontsluiting en circa 2.900
auto’s/etmaal op de zuidelijke en westelijke ontsluiting. De grootste stijging van het
aantal verkeersbewegingen is te zien op het westelijk deel van de Bredaseweg weg ter
hoogte van de ontsluiting van Campus A58 (+1.900 motorvoertuigen per etmaal). In de
plansituatie verwerkt dit wegvak 3.200 motorvoertuigen per etmaal (wegvak nr. 5
conform figuur 4.1 en tabel 4.1). Op wegvakniveau vormt het (extra) aantal
verkeersbewegingen geen knelpunt op het gebied van verkeersveiligheid. Voor
dergelijke wegen op een industrieterrein is het gebruik (intensiteit) in balans met de
functie (industriewegen). Ten aanzien van het vrachtverkeer rijdt het grootste deel van
de vrachtauto’s via de Bredaseweg in oostelijke richting. Een beperkt deel rijdt in
westelijke richting via de Bredaseweg of in noordelijke richting via de Nelson
Mandelaweg. De intensiteiten zijn weergegeven in tabel 4.1.

4.2 Verkeersafwikkeling op wegvakken

Vanuit de verhouding tussen intensiteit en capaciteit (I/C-verhouding) zijn uitspraken te
doen over de verwachte doorstroming op wegvakken. Op wegvakken op het
onderliggende wegennet kan een potentieel doorstromingsknelpunt ontstaan bij een I/C-
verhouding hoger dan 0,8. Op de Rijkswegen geldt dit voor een 1/C-verhouding hoger
dan 0,9. In de referentiesituatie, zonder rekening te houden met de ontwikkeling, is
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geen sprake van een potentieel knelpunt in de verkeersafwikkeling op wegvakniveau.
Dit geldt ook voor de plansituatie. In het verkeersmodel zijn alle ontsluitende wegen
opgenomen waar in tabel 4.1 enkel de relevante wegvakken zijn opgenomen (waar een
significante stijging en of daling van het aantal verkeersbewegingen waarneembaar is)
en is de verdeling van het verkeer van de ontwikkeling op de relevante wegvakken in
het plangebied weergegeven.

Bereikbaarheid hulpdiensten

De ontwikkeling heeft geen knelpunt op het gebied van doorstroming van hulpdiensten
op wegvakniveau tot gevolg. Indien er incidenteel congestie op kruispunten op zou
treden ondervinden hulpdiensten geen hinder. Hulpdiensten kunnen bij nood altijd de file
passeren met optische-(zwaailichten) en geluidssignalen (sirene).

De voorgenomen ontwikkeling genereert 750 vracht/etmaal op de oostelijke
ontsluiting en 2.900 auto’s/etmaal op de zuidelijke en westelijke ontsluiting. De
toename op het wegennet zorgt niet voor knelpunten op het gebied
verkeersveiligheid (functie versus gebruik van wegen) en verkeersafwikkeling op
wegvakniveau.
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Figuur 4.1: relevante wegvakken in het plangebied (links) en verkeersbewegingen van en naar
ontwikkeling Campus A58 (rechts).
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nr.

Straatnaam

Autonome situatie 2030, exclusief Campus

Plansituatie 2030, inclusief Campus A58

A58

Mvt/etm  Vracht 1/C-verhouding Mvt/etm  Vracht I/C-verhouding

1 Bredaseweg west 5.200 500 0S: <0,7 AS: <0,7 6.600 700 0S: <0,7 AS: <0,7
2 Zwaanhoefstraat 4.900 400 0S: <0,7 AS: <0,7 5.100 500 0S: <0,7 AS: <0,7
3 Van Beethovenlaan 15.200 800 0S: <0,7 AS: <0,7 16.000 900  0S:<0,7 AS: <0,7
4 Nelson Mandelaweg 13.900 700 0S:<0,7 AS: <0,7 14.600 800 0S:<0,7 AS: <0,7
5 Bredaseweg 1.300 200 0S: <0,7 AS: <0,7 3.200 400 0S: <0,7 AS: <0,7
6 Bredaseweg 1.200 200 0S: <0,7 AS: <0,7 2.600 400 0S:<0,7 AS: <0,7
7 )an Frederik Vlekkenstraat 1.700 600 0S: <0,7 AS: <0,7 2.200 700  0S:<0,7 AS: <0,7
8 Leemstraat 6.300 1.600 0S:<0,7 AS: <0,7 6.300 1.600 0S:<0,7 AS: <0,7
9 Bredaseweg oost 200 <50 0S: <0,7 AS: <0,7 1.300 400 0S: <0,7 AS: <0,7
10 Rijksweg-Noord 6.500 1.600 0S: <0,7 AS: <0,7 7.700 2.000 0S:<0,7 AS: <0,7
11 Christiaan Huijgensstraat 7.700 1.000 0S: <0,7 AS: <0,7 7.800 1.200 0S: <0,7 AS: <0,7

Tabel 4.1: Verdeling van het verkeer ontwikkeling Distributiecentrum Campus A58 -
selectie relevante wegvakken, afgerond op 100-tallen (Mvi/etm = Auto + Vracht) (bron:

verkeersmodel).

Verkeersonderzoek distr

utiecentBRAQAQE ki het besluit van
burgemeester en wethouders van

de gemeente Roosendaal
Registratienummer 2019WB0397

15



Verkeerseffecten op
Kruispuntniveau

In de doorstroming zijn veelal niet de wegvakken maar de kruispunten maatgevend. Om
het effect van de ontwikkeling op de mate van afwikkeling in beeld te brengen zijn
daarom ook kruispuntberekeningen uitgevoerd op 8 kruispunten. De mate van
verkeersafwikkeling is in beeld gebracht in de autonome situatie 2030, waarbij rekening
wordt gehouden met vastgestelde projecten tot 2030, en de plansituatie, inclusief
ontwikkeling Campus A58. De locaties van de kruispunten zijn weergegeven in figuur 5.1.
De resultaten van Omni-X zijn opgenomen in bijlage 1.

‘ ,,m; r/‘ «fﬁ, s ~ — i - @

Figuur 5.1 Locaties van de onderzochte kruispunten.

5.1 Kruispunt 1: Bredaseweg - Campus A58

Het parkeerterrein wordt op de Bredaseweg ontsloten middels het bestaande
voorrangskruispunt op de Bredaseweg (zie figuur 5.2). Het voorrangskruispunt kan het
verkeersaanbod in de ochtend- en avondspits van de plansituatie goed afwikkelen. De
I/C-waarden zijn maximaal 0,23 op de westtak van de Bredaseweg in de ochtendspits en
0,28 vanuit de Campus in de avondspits.
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Figuur 5.2: Kruispunt 1: Bredaseweg - Campus A58 (bestaande situatie)

Conclusie: Het voorrangskruispunt van het parkeerterrein op de Bredaseweg kan het
verkeer in de plansituatie goed afwikkelen in zowel de ochtend- als de
avondspitsperiode.

5.2 Kruispunt 2: Bredaseweg - Zwaanhoefstraat

In de autonome- en plansituatie kan het kruispunt Bredaseweg - Zwaanhoefstraat het
verkeer goed afwikkelen. De I/C-waarden in de plansituatie zijn maximaal 0,59 in de
ochtendspits en 0,35 in de avondspits, beiden op de Bredaseweg west.

Echter, de voorrangssituatie correspondeert niet met de verkeersstromen in de
plansituatie. De tak met het hoogste verkeersaanbod (Bredaseweg west) moet voorrang
verlenen aan het overige verkeer. Het zou een meer logische situatie zijn, als de
Bredaseweg de voorrangsweg is, en de Zwaanhoefstraat voorrang moet verlenen.
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Figuur 5.3: Kruispunt 2: Bredaseweg - Zwaanhoefstraat (zicht vanuit Bredaseweg west).

Conclusie: In zowel de autonome als de plansituatie kan het kruispunt Bredaseweg -
Zwaanhoefstraat het verkeer in de spitsperioden goed verwerken. Echter, het
omdraaien van de voorrangssituatie (Bredaseweg in de voorrang) zou gezien de
dominante verkeersstromen logischer zijn.

5.3 Kruispunt 3: Bredaseweg - Jan Frederik Vlekkestraat

Op dit kruispunt is sprake van een goede verkeersafwikkeling, zowel in de autonome als
in de plansituatie. De I/C-waarde op dit kruispunt is in de plansituatie maximaal 0,14 in
de ochtendspits en 0,16 in de avondspits, beiden op de Jan Frederik Vlekkestraat en
blijven daarmee dus ruim onder de grenswaarde van 0,8.

Conclusie: Het kruispunt Bredaseweg - Jan Frederik Vlekkestraat kan het verkeer in
de plansituatie goed afwikkelen in zowel de ochtend- als avondspitsperiode.

5.4 Kruispunt 4: Leemstraat - Nelson Mandelaweg

Dit kruispunt is in de autonome situatie al zwaar overbelast (I/C-verhoudingen van 1,14 in
de ochtend- en 1,65 in de avondspits). In de ochtendspits zitten de grootste
verkeerstromen op de westtak van de Leemstraat, maar deze richting zit niet in de
voorrang. Dit resulteert in grote wachtrijen en verliestijden. Ook in de avondspits is dit
een drukke richting en dan is ook de Nelson Mandelaweg erg druk (de noordtak). Dit
zorgt ook dan voor grote verliestijden op de westtak.
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Figuur 5.4: Kruispunt 4: Leemstraat - Nelson Mandelaweg.

0ok in de plansituatie wordt dit kruispunt nog zwaarder overbelast met, met een 1/C-
waarde van 1,60 in de ochtendspits en 2,06 in de avondspits (beide op de Leemstraat
west). Deze I/C-waarden hebben filevorming en hoge verliestijden tot gevolg.

Er zijn twee oplossingsrichtingen voor dit kruispunt:
1. Kruispunt met verkeerslichten (VRI);
2. Rotonde;

Uitgaande van de huidige vormgeving van het kruispunt kan een VRI-kruispunt het
verkeersaanbod in de plansituatie afwikkelen met een cyclustijd van 75 seconden in de
ochtendspits en 90 seconden in de avondspits. Voor een drietaks-kruispunt met
langzaam verkeer (fietsoversteek) zijn dit behoorlijk hoge cyclustijden.

Uitgaande van twee opstelvakken op iedere tak, dat wil zeggen een uitbreiding van
opstelvakken op de Leemstraat west en de Nelson Mandelaweg, liggen de benodigde
cyclustijden in beide spitsperioden tussen acceptabele waarden van 40 tot 45 seconden.

Een enkelstrooks rotonde kan het verkeersaanbod in beide spitsen van de plansituatie
ook goed afwikkelen. De maximale I/C-waarde is in de ochtendspits 0,56 op de
Leemstraat west en in de avondspits 0,60 op de Nelson Mandelaweg.

Het voordeel van verkeerslichten is, dat het kruispunt goed kan omgaan met het
fluctuerende verkeersaanbod. Een rotonde is minder flexibel, maar geeft in rustigere
perioden (buiten de spitsen) minder verliestijden dan een VRI-kruispunt. Bovendien is
een rotonde verkeersveiliger dan een VRI-kruispunt.

Geplande werkzaamheden

De gemeente Roosendaal is voornemens om aanpassingen aan het kruispunt Leemstraat
- Nelson Mandelaweg te realiseren. De realisatie van de werkzaamheden zijn gepland in
2019.
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Conclusie: In zowel de autonome als de plansituatie kan het kruispunt Leemstraat -
Nelson Mandelaweg het verkeer niet goed verwerken. Het plaatsen van een
verkeerslichtenregeling zal de verkeersafwikkeling verbeteren. Met extra
opstelstroken op de Leemstraat west en de Nelson Mandelaweg kan de afwikkeling
op het VRI-kruispunt verder worden verbeterd. Een enkelstrooks rotonde is
daarentegen ook een goed alternatief.

De geplande aanpassingen aan het kruispunt zal de doorstroming op het kruispunt
mogelijk verbeteren.

5.5 Kruispunt 5: Leemstraat - Bredaseweg

Op dit kruispunt is sprake van een goede verkeersafwikkeling, zowel in de autonome als
in de plansituatie. De I/C-waarde op dit kruispunt is in de plansituatie maximaal 0,46 in
de ochtendspits op de oosttak van de Leemstraat en 0,30 in de avondspits op de westtak
van de Leemstraat. Deze waarden blijven dus ruim onder de grenswaarde van 0,8.

Conclusie: Het kruispunt Leemstraat - Bredaseweg kan het verkeer in de plansituatie
goed afwikkelen in zowel de ochtend- als avondspitsperiode.

5.6 Kruispunt 6: Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord

Zowel in de ochtend- als in de avondspits in de autonome situatie is de afrit van de A58
zeer druk. Dit verkeer kan het doorgaande verkeer op de Onze Lieve Vrouwestraat slecht
kruisen, wat tot lange wachtrijen en verliestijden leidt. De I/C-verhouding op deze tak
bedraagt 1,52. In de avondspits speelt ook mee dat de Rijksweg-Noord erg druk wordt.
0ok hier ontstaan dan lange wachtrijen. In de avondspits is de maximale 1/C-verhouding
1,64.

Figuur 5.5: Kruispunt 6: Onze Lieve Vrouwestraat - Rifksweg-Noord.

In de plansituatie wordt het kruispunt nog zwaarder belast. In de avondspits liggen de
I/C-waarden op zowel de afrit van de A58 als de Rijksweg-Noord boven de 4,0.
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Er zijn twee oplossingsrichtingen voor dit kruispunt:
1. Kruispunt met verkeerslichten (VRI);
2. Rotonde;

De huidige vormgeving met verkeerslichten kan het verkeersaanbod in de plansituatie
niet afwikkelen. Naast de plaatsing van verkeerslichten is een uitbreiding van het aantal
opstelvakken nodig. Een vormgeving met twee opstelvakken per tak (rechtdoor/rechtsaf
gecombineerd en een linksafvak) kan het verkeersaanbod in de plansituatie afwikkelen
met een cyclustijden van circa 65 (ochtendspits) tot 85 seconden (avondspits). De
wachtrijen op de afrit slaan met deze vormgeving niet terug tot op de snelweg. In de
maatgevende ochtendspits is de maximale wachtrijlengte (95- percentielwaarde) circa
110 meter.

0ok een enkelstrooks rotonde kan het verkeersaanbod in de plansituatie goed
afwikkelen. In de ochtendspits is de maximale I/C-waarde 0,58 op de afrit van de A58. In
de avondspits is de maximale 1/C-waarde 0,54 op de Rijksweg-Noord. Hierbij is uitgegaan
van een situatie met fietsers uit de voorrang (=buiten de bebouwde kom).

Het voordeel van een VRI-kruispunt in deze situatie, is dat terugslag van wachtrijen op de
afrit regeltechnisch voorkomen kunnen worden. Hoewel met de rotonde geen terugslag
hoeft te worden verwacht, heeft een rotonde geen regelmogelijkheden in geval van een
piekaanbod op de afrit.

Reconstructie 2019

De gemeente Roosendaal heeft in het voorjaar van 2019 aanpassingen gedaan aan het
kruispunt Onze Lieve Vrouwenstraat - Rijksweg-Noord. Sinds de zomer van 2019 is het
kruispunt nu vormgegeven als rotonde. Daarmee is een potentieel knelpunt met
betrekking tot de verkeersafwikkeling van / naar Majoppenveld verbeterd. Uit eerdere
berekeningen bleek immers dat een enkelstrooksrotonde tot een goede
verkeersafwikkeling zal leiden.

Conclusie: In zowel de referentie als de plansituatie kan het kruispunt Onze Lieve
Vrouwestraat - Rijksweg-Noord het verkeer niet goed verwerken. Het plaatsen van
een verkeerslichtenregeling of enkelstrooksrotonde zal de verkeersafwikkeling
verbeteren.

Sinds de zomer van 2019 is het kruispunt vormgegeven als rotonde en is daarmee
een potentieel knelpunt opgelost.

5.7 Kruispunt 7: Onze Lieve Vrouwestraat - A58

Zowel in de autonome situatie als in de plansituatie kan de ochtendspits zonder
problemen afgewikkeld worden (I/C-verhouding is maximaal 0,30). In de avondspits
wordt de gemiddelde wachttijd op de afrit van de A58 circa 30 seconden met een
maximale 1/C-verhouding van 0,51. De wachttijd op de afrit is wat hoger dan wenselijk,
maar het resulteert niet in grote afwikkelingsproblemen.
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In de avondspits van de plansituatie is de 1/C-waarde op de afrit 0,71. De gemiddelde
wachttijd wordt circa 40 seconden. Dergelijke hoge wachttijden hebben een negatief
effect op de verkeersveiligheid, omdat automobilisten mogelijk risico’s gaan nemen bij
het oprijden van het kruispunt.

Figuur 5.6: Kruispunt 7: Onze Lieve Vrouwestraat - A58.

Gezien de verkeersonveiligheid in de plansituatie wordt geadviseerd om dit kruispunt
aan te passen.

Een VRI-kruispunt met de huidige vormgeving geeft in de avondspits een cyclustijd van
circa 80 seconden. Hoewel dit acceptabel is, kan met een extra opstelvak op de afrit (een
links- en rechtsafvak) de cyclustijd aanzienlijk verlaagd worden naar circa 40 seconden.
0ok de maximale wachtrij (95-percentielwaarde) op de afrit halveert hiermee van 60
naar 30 meter.

0ok een enkelstrooks rotonde kan het verkeersaanbod in de plansituatie goed
afwikkelen. De noordtak van de Onze Lieve Vrouwestraat is in beide spitsperioden van de
plansituatie maatgevend met een I/C-waarde van 0,35 in de ochtendspits en 0,68 in de
avondspits. Hierbij is net als de noordelijke aansluiting uitgegaan van een situatie met
fietsers uit de voorrang (=buiten de bebouwde kom).

0ok voor deze locatie geldt, dat het voordeel van een VRI-kruispunt is, dat terugslag van
wachtrijen op de afrit regeltechnisch voorkomen kunnen worden. Hoewel met de
rotonde geen terugslag hoeft te worden verwacht, heeft een rotonde geen
regelmogelijkheden in geval van een piekaanbod op de afrit.

Conclusie: In de autonome situatie kan het kruispunt Onze Lieve Vrouwestraat - A58
het verkeer voldoende afwikkelen. In de ochtendspits is sprake van een goede
afwikkeling. In de avondspits is de restcapaciteit beperkt. In de plansituatie kan het
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kruispunt het verkeersaanbod nog steeds afwikkelen, maar het
verkeersveiligheidsrisico op de afrit wordt erg groot.

Het plaatsen van een verkeerslichtenregeling met de huidige vormgeving biedt
voldoende capaciteit, maar met een extra opstelvak op de afrit kan een aanzienlijke
verbetering van de verkeersafwikkeling worden geboden. Ook een enkelstrooks
rotonde biedt voldoende capaciteit, maar geeft minder restcapaciteit. Bovendien
biedt een rotonde geen mogelijkheden om prioriteit aan bepaalde richtingen te
geven (bijvoorbeeld om terugslag op de A58 te voorkomen).

5.8 Kruispunt 8: Jan Frederik Vlekkestraat - ingang oostzijde

De oostelijke ingang, gesitueerd op de Jan Frederik Vlekkestraat kan het verkeersaanbod
in de plansituatie goed afwikkelen met een voorrangskruispunt. De 1/C-waarden blijven
ruim onder de grenswaarde van 0,8.

Figuur 5.7: Kruispunt 8: Jan Frederik Viekkestraat - ingang oostzifde.

Conclusie: Het kruispunt Jan Frederik Vlekkestraat - ingang oostzijde kan het verkeer
in de plansituatie goed afwikkelen in zowel de ochtend- als avondspitsperiode.

5.9 Kruispunt 9: Jan Frederik Vlekkestraat - Leemstraat

Op dit kruispunt is sprake van een goede verkeersafwikkeling, zowel in de autonome als
in de plansituatie. De I/C-waarde op dit kruispunt is in de plansituatie maximaal 0,38 in
de ochtendspits en 0,53 in de avondspits, beiden op de Jan Frederik Vlekkestraat en

blijven daarmee dus ruim onder de grenswaarde van 0,8.

Gevoeligheidsanalyse routering verkeer via Jan Frederik Vlekkestraat - Leemstraat
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Het verkeersmodel heeft de verdeling van het verkeer berekend van en naar de beoogde
ontwikkeling. Vanuit de omgeving zijn er twijfels bij deze verdeling. Het gaat hierbij om
het verkeer van en naar de ontwikkeling dat zich verplaatst via het oosten van en naar
de A58. Het verkeersmodel gaat uit van een routering via de Bredaseweg (kruispunt
Bredaseweg - Leemstraat) waar de omgeving aangeeft dat het verkeer via de
Leemstraat en de Jan Frederick Vlekkenstraat rijdt. Om die reden is een
gevoeligheidsanalyse uitgevoerd voor de situatie dat alle verkeer tussen de beoogde
ontwikkeling en A58 via het kruispunt Jan Frederick Vlekkenstraat - Leemstraat rijdt. Ook
in die situatie is sprake van een goede afwikkeling. De I/C-waarde is in de
gevoeligheidsanalyse maximaal 0,55 in de ochtendspits en 0,72 in de avondspits, beiden
op de Jan Frederik Vlekkestraat en blijven daarmee dus onder de grenswaarde van 0,8.

Figuur 5.9 Kruispunt 9: Jan Frederik Viekkestraat - Leemstraat.

Conclusie: Het kruispunt Jan Frederik Vlekkestraat - Leemstraat kan het verkeer in de
plansituatie goed afwikkelen in zowel de ochtend- als avondspitsperiode. Ook in de
situatie dat alle verkeer tussen de nieuwe ontwikkeling en A58 via de Jan Frederik
Vlekkestraat rijdt, in plaats van deels via de Bredaseweg, is een goede afwikkeling
mogelijk van het kruispunt.

5.10 Conclusie

Van de onderzochte kruispunten zijn twee kruispunten, Leemstraat - Nelson Mandelaweg
en Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord, al zwaar overbelast in de autonome
situatie. Deze kruispunten worden extra overbelast in de plansituatie. Voor alle de twee
kruispunten geldt dat een goede afwikkeling gerealiseerd kan worden met behulp van
verkeerslichten. Ook is een rotonde vaak een goed alternatief, vooral voor kruispunt
Leemstraat - Nelson Mandelaweg. Voor de kruispunten op de aansluiting met de A58
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wordt een VRI-oplossing geadviseerd, onder andere om terugslag op de A58 te

voorkomen.
Autonome situatie Plansituatie
Kruispunt Ochtendspits Avondspits Ochtendspits Avondspits
1 Bredaseweg - Campus A58 n.v.t. n.v.t. Acceptabel Acceptabel
2 Bredaseweg - Zwaanhoefstraat Acceptabel Acceptabel Acceptabel, maar  Acceptabel, maar onlogische
onlogische voorrangsrichting
voorrangsrichting
3 Bredaseweg - Jan Frederik Vlekkestraat Acceptabel Acceptabel Acceptabel Acceptabel
4 Leemstraat - Nelson Mandelaweg Overbelast Overbelast Overbelast Overbelast
5 Leemstraat - Bredaseweg Acceptabel Acceptabel Acceptabel Acceptabel
6 Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg- Overbelast Overbelast Overbelast Overbelast
Noord
7 Onze Lieve Vrouwestraat - A58 Acceptabel Licht overbelast Acceptabel Licht overbelast, en potentieel
verkeersveiligheidsknelpunt

8 Jan Frederik Vlekkestraat - ingang n.v.t. n.v.t. Acceptabel Acceptabel
oostzijde
9 Jan Frederik Vlekkestraat - Leemstraat Acceptabel Acceptabel Acceptabel Acceptabel

Tabel 5.1: Samenvatting resultaten van het verkeersafwikkelingsonderzoek.
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Ontwerptoets

6.1 Ontwerptoets toegankelijkheid LZV's

In het plangebied is een ontwerptoets uitgevoerd naar de toegankelijkheid voor LZV’s.
Hierbij gaat het met name om de kruispunten op de routes van en naar de ontwikkeling.
De routes van en naar de ontwikkeling zijn weergegeven in figuur 6.1. Op deze routes is
een toets uitgevoerd waarbij in beeld is gebracht of een LZV de bochten op een kruispunt
kan doorrijden zonder (berm)schade te maken. De route van de LZV’s zal in het plan altijd
via de oostzijde lopen, via de Bredaseweg of Nelson Mandela.

X
////»//f -
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Figuur 6.1: Routes LZV'’s van en naar de ontwikkeling Distributiecentrum Campus A58.
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Op drie kruispunten in het plangebied is de toegankelijkheid voor LZV's mogelijk niet
voldoende. Het gaat om de kruispunten:

m Leemstraat - Mandelaweg;

m Leemstraat - Bredaseweg;

m Bredaseweg - Onze Lieve Vrouwestraat;

= Jan Frederik Vlekkestraat - Leemstraat

6.1.1 Leemstraat - Mandelaweg

De bocht vanuit de Leemstraat west richting Leemstraat west is voor een LZV niet goed
te maken. De bocht is voor een trekker-oplegger te smal, een LZV heeft voor het maken
van een bocht nog meer ruimte nodig. Echter zal een LZV deze route niet veel rijden.
Indien gebruik gemaakt wordt van de noodontsluiting van het plangebied via de
Iwanenhoefstraat zal deze vrachtbewegingen worden gemaakt.

De bocht vanuit het noorden (Mandelaweg) richting de Leemstraat oosten is voor een
LZV te krap. Deze verkeersbeweging zal dagelijks worden gemaakt. In de huidige situatie
wordt (beperkte) schade gereden aan de geleider en het fietspad (zie figuur 6.3).

Door de bochten te verbreden zijn voor LZV’s de bochten goed door te rijden. De te
krappe vormgeving van de bochten is weergegeven in figuur 6.2.

]
’
1 ‘ S
\ -

ac - o £ A | S gBochtis te smal.

Huidige vormgeving is smal & : i £ ’ Een trekker oplegger past er al niet door.
Een LZV gaat dus nog meer schade
rijden.

voor een trekker-oplegger.”
Een LZV zal nog meer schade !

Figuur 6.3: Schade aan geleider en fietspad in de huidige situatie.
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Geplande werkzaamheden

De gemeente Roosendaal is voornemens om aanpassingen aan het kruispunt Leemstraat
- Nelson Mandelaweg. De realisatie van de werkzaamheden zijn gepland in 2019. Het
ontwerp van de van het aangepaste kruispunt is geen onderdeel van deze ontwerptoets.

6.1.2 Leemstraat - Bredaseweg

De Bocht vanuit het oosten van de Leemstraat richting de Bredaseweg (zuiden) is te krap
voor een LZV om door te rijden. In de bocht is een geleider aanwezig, op deze geleider is
schade aanwezig door vrachtwagens die de bocht niet kunnen maken (zie figuur 6.5).
Om de bocht geschikt te maken voor LZV's moet er meer ruimte worden gecreéerd in de
berm of moet de middengeleider worden verkleind of verwijderd. De te krappe
vormgeving van de bochten is weergegeven in figuur 6.4.

Figuur 6.5: Schade aan middengeleider in de huidige situatie.

6.1.3 Bredaseweg (Rijksweg-Noord) - Onze Lieve Vrouwestraat
De bocht vanuit de Bredaseweg richting Onze Lieve Vrouwestraat is te krap voor een
trekker-oplegger in de huidige situatie (zie figuur 6.6). Een LZV heeft nog meer ruimte
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nodig om de bocht goed door te kunnen rijden. Het is wenselijk om de binnenbocht te
verbreden zodat een LZV de manoeuvre kan maken zonder schade aan de berm te
veroorzaken.

Figuur 6.6: Links: Kruispunt Leemstraat - Bredaseweg, inclusief rijcurve trekker-oplegger,
Rechts: schade bermblokken in de huidige situatie.

Figuur 6.7: Benodigde ruimte in de bocht voor een LZV.

Geplande werkzaamheden

De gemeente Roosendaal is voornemens om aanpassingen aan het kruispunt
Bredaseweqg (Rijksweg-Noord) - Onze Lieve Vrouwestraat te realiseren. De realisatie van
de werkzaamheden zijn gepland in het eerste kwartaal van 2019. Het ontwerp van de
van het aangepaste kruispunt is geen onderdeel van deze ontwerptoets.
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Geplande werkzaamheden

De gemeente Roosendaal is voornemens om aanpassingen aan het kruispunt Jan Frederik
Vlekkenstraat - Leemstraat. De aanpassing aan het kruispunt is getoetst op
toegankelijkheid voor LZV’s.

6.1.4 Jan Frederik Vlekkestraat - Leemstraat

Door de aanpassingen in de binnenbochten van de Leemstraat naar de Vlekkestraat west
zijn de randen ‘hard’ geworden. Vrachtauto’s kunnen nu niet meer over de trottoirband
en het gras rijden. De bestaande ruimte is voldoende om met een LZV alle manoeuvres
te maken. Echter, maakt een LZV In een rechtsafslaande bocht (vanaf Jan Frederik
Vlekkestraat) voor een deel gebruik van de tegengestelde rijrichting om de bocht te
kunnen maken. Dit is in principe door het industriéle karakter van de Leemstraat is dit
geen probleem. In drukkere perioden zal het verkeer hierdoor (incidenteel) op elkaar
moeten wachten. De rijcurves op het kruispunt Jan Frederik Vlekkenstraat - Leemstraat
zijn weergegeven in figuur 6.8.

Figuur 6.8: Rijcurves met een LZV (links ingaand en rechts uitgaand Jan Frederik
Vlekkestraat.
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7/

Samenvattende
conclusies

Verkeersgeneratie

Logistics Capital Partners NL DC2 BV wil het voormalig fabrieksterrein van Philips van circa
21 hectare op bedrijventerrein Majoppeveld langs de A58, ontwikkelen. Met het regionale
verkeersmodel van de GGA-regio West-Brabant (variant Roosendaal inclusief eenrichting
op de centrumring, oktober 2017) zijn berekeningen uitgevoerd om de verkeerseffecten
te bepalen. In totaal leidt dit tot een toename van 750 vrachtbewegingen per etmaal op
de oostelijke ontsluiting en circa 2.900 autobewegingen per etmaal op de zuidelijke en
westelijke ontsluiting. Het aantal auto- en vrachtbewegingen van en naar de Campus A58
blijft binnen de kaders van het bestemmingsplan.

De toename op het wegennet zorgt niet voor knelpunten op het gebied
verkeersveiligheid (functie versus gebruik van wegen) en verkeersafwikkeling op
wegvakniveau.

Doorstroming op kruispunten

In de doorstroming zijn veelal niet de wegvakken maar de kruispunten maatgevend. Om
het effect van de ontwikkeling op de mate van afwikkeling in beeld te brengen zijn
daarom ook kruispuntberekeningen uitgevoerd voor de kruispunten waar als gevolg van
de voorgenomen ontwikkeling van de Campus A58 een significante toename te
verwachten is.

Van de onderzochte kruispunten zijn twee kruispunten, Leemstraat - Nelson Mandelaweg
en Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord, al zwaar overbelast in de autonome
situatie. Deze kruispunten blijven overbelast in de plansituatie tijdens de ochtend- en
avondspitsperiode. De voorgenomen ontwikkeling zorgt hierbij niet voor een significante
verslechtering. Voor beide kruispunten geldt dat een goede afwikkeling gerealiseerd
kan worden met behulp van verkeerslichten of rotonde.

De gemeente Roosendaal heeft in het voorjaar van 2019 aanpassingen gedaan aan het
kruispunt Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord. Sinds de zomer van 2019 is het
kruispunt vormgegeven als rotonde. Daarmee is een potentieel knelpunt met betrekking
tot de verkeersafwikkeling van / naar Majoppenveld opgelost. Door de reconstructie
van 2019 kan het kruispunt Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord zowel in de
referentie als de plansituatie het verkeer goed verwerken.
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De zuidelijke en westelijke ontsluitingen van het parkeerterrein op de
Bredaseweg/Zwaanhoefstraat kunnen met een in- en uitgaande rijstrook het verkeer in
de plansituatie goed verwerken. Er zijn geen extra opstelvakken nodig.

Ontwerptoets toegankeljjkheid LZV's

In het plangebied is een ontwerptoets uitgevoerd naar de toegankelijkheid voor LZV's.
Hierbij gaat het met name om de kruispunten op de routes van en naar het plangebied
van de voorgenomen ontwikkeling. Op deze routes is een toets uitgevoerd waarbij in
beeld is gebracht of een LZV de bochten op een kruispunt kan doorrijden zonder
(berm)schade te maken. Op drie kruispunten in het plangebied is de toegankelijkheid
voor LZV's niet voldoende. Het gaat om de kruispunten:

m Leemstraat - Mandelaweg;

m Leemstraat - Bredaseweg;

m Bredaseweg - Onze Lieve Vrouwestraat.

Volgens informatie van LCP NL DQ2 is de gemeente Roosendaal voornemens de
Leemstraat - Nelson Mandelaweg en Onze Lieve Viouwestraat - Rijjksweg-Noord aan te
passen. De aangepaste vormgeving van de kruispunten is geen onderdeel van de
ontweiptoets.
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Bijlage 1

Resultaten
kruispuntanalyses

Kruispunt 1: Bredaseweg - Campus A58 (oosteljjke ontsluiting)

Periode: 08:00 - 09:00 uur

tak 1/strook 1 rd 71 1500 0,05 1429 0 0 0,1 3

tak 2/strook 1 li 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 537 1500 0,36 963 1 1 0,1 4
Totaal gem. 203 1500 0,32 1017 0 0 0,1 4
Periode: 09:00 - 13:00 uur

tak 1/strook 1 rd 0 10 0,00 10 0 0 2,6 0

tak 2/strook 1 i 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 1378 0,00 1378 0 0 0,2 0
Periode: 13:00 - 14:00 uur

tak 1/strook 1 rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 li 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 14:00 - 17:00 uur

tak 1/strook 1 rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 li 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 17:00 - 18:00 uur

tak 1/strook 1 rd 7 1500 0,05 1429 0 0 0,1 3

tak 2/strook 1 li 310 827 0,37 S17 1 1 0,2 T4

tak 3/strook 1 rd/re 51 1500 0,03 1449 0 0 0,1 2
Totaal gem. 144 1017 0,28 ATT 0 0 0,2 6
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Kruispunt 1: Bredaseweg - Campus A58 (westelijke ontsluiting)

Periode: 08:00 - 09:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 468 1457 0,32 989 0 0 0,1 4

tak 2/strook 1 re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd 51 1500 0,03 1449 0 0 0,1 3
Totaal gem. 173 1461 0,29 1034 0 0 0,1 4
Periode: 09:00 - 13:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd 0 10 0,00 10 0 0 2,6 0
Totaal gem. 0 1397 0,00 1397 0 0 0,2 0
Periode: 13:00 - 14:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 14:00 - 17:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 17:00 - 18:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 71 1500 0,05 1429 0 0 0,1 3

tak 2/strook 1 re 576 1159 0,50 583 1 1 0,2 6

tak 3/strook 1 rd 51 1500 0,03 1449 0 0 0,1 2
Totaal gem. 233 1219 0,42 732 0 0 0,2 5
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Kruispunt 2: Bredaseweg - Zwaanhoefstraat

Periode: 08:00 - 09:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 55 1258 0,04 1203 0 0 0,1 3

tak 2/strook 1 li/re 998 909 1,10 -89 52 98 9.8 206

tak 3/strook 1 rd/re 140 1494 0,09 1354 0 0 0,1 3
Totaal gem. 398 994 0,93 140 17 33 8,2 173
Periode: 09:00 - 13:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 10 0,00 10 0 0 2,6 0

tak 2/strook 1 li/re 25 1020 0,02 996 i 98 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
Totaal gem. 8 1020 0,02 996 0 33 0,0 0
Periode: 13:00 - 14:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 14:00 - 17:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 17:00 - 18:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 631 1314 0,48 683 i 1 0,1 5

tak 2/strook 1 li/re 207 410 0,53 193 1 1 05 18

tak 3/strook 1 rd/re 140 1494 0,09 1354 0 0 0,1 3
Totaal gem. 329 1141 0,44 671 1 1 0,2 8
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Kruispunt 3: Bredaseweg - Jan Frederik Viekkestraat

Periode: 08:00 - 09:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 71 1205 0,06 1134 0 0 0,1 3

tak 2/strook 1 li/re 327 914 0,36 587 1 1 0,2 6

tak 3/strook 1 rd/re 288 1500 0,19 1212 0 0 0,1 8
Totaal gem. 229 1190 0,26 906 0 0 0,1 4
Periode: 09:00 - 13:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 li/re 0 1148 0,00 1148 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 1272 0,00 1272 0 0 0,0 0
Periode: 13:00 - 14:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 14:00 - 17:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 17:00 - 18:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 381 1478 0,26 1097 0 0 0,1 3

tak 2/strook 1 li're 86 785 0,11 699 0 0 0,1 5

tak 3/strook 1 rd/re 43 1500 0,03 1457 0 0 0,1 2
Totaal gem. 170 1363 0,21 1061 0 0 0,1 3
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Kruispunt 4: Leemstraat - Nelson Mandelaweg

Periode: 08:00 - 09:00 uur

tak 1/strook 1 i 103 628 0,16 525 0 0 0,2 7
tak 1/strook 2 rd 164 1500 0,11 1336 0 0 0,1 3
tak 2/strook 1 li/re 439 384 1,14 -55 33 61 14,0 285
tak 3/strook 1 rd/re 714 1500 0,48 786 1 1 0,1 5
Totaal gem. 355 1092 0,62 571 8 16 4.4 91
Periode: 09:00 - 13:00 uur
tak 1/strook 1 i 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
tak 1/strook 2 rd 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
tak 2/strook 1 li/re 15 950 0,02 934 1 61 0,0 0
tak 3/strook 1 rd/re 0 1500 0,00 1500 0 1 0,0 0
Totaal gem. 4 960 0,02 945 0 15 0,0 0

Periode: 13:00 - 14:00 uur

tak 1/strook 1 li 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 1/strook 2 rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 14:00 - 17:00 uur
tak 1/strook 1 li 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 1/strook 2 rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 17:00 - 18:00 uur
tak 1/strook 1 li 103 817 0,13 714 0 0 0,1 5
tak 1/strook 2 rd 164 1500 0,11 1336 0 0 0,1 3
tak 2/strook 1 li/re 830 504 1,65 -326 164 327 394 713
tak 3/strook 1 rd/re 473 1500 0,32 1027 0 0 0,1 3
Totaal gem. 393 929 0,98 324 41 82 209 379
www.goudappel.nl Verkeersonderzoek distripytiecentrum-campus-Ass B1-5

Behoort bij het besluit van
burgemeester en wethouders van
de gemeente Roosendaal
Registratienummer 2019WB0397




www.goudappel.nl

Kruispunt 5: Lleemstraat - Bredaseweg

Periode: 08:00 - 09:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 550 1351 0,41 801 1 1 0,1 4

tak 2/strook 1 li/re 47 991 0,05 944 0 0 0,1 4

tak 3/strook 1 rd/re 264 1500 0,18 1236 0 0 0,1 3
Totaal gem. 287 1877 0,32 942 0 0 0,1 4
Periode: 09:00 - 13:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 1500 0,00 1500 0 1 0,0 0

tak 2/strook 1 li/re 0 1200 0,00 1200 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 1484 0,00 1484 0 0 0,0 0
Periode: 13:00 - 14:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 14:00 - 17:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 17:00 - 18:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 304 1458 0,21 1154 0 0 0,1 3

tak 2/strook 1 li/re 318 991 0,32 673 0 0 0,1 5

tak 3/strook 1 rd/re 264 1500 0,18 1236 0 0 0,1 3
Totaal gem. 295 1303 0,24 1006 0 0 0,1 4
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Kruispunt 6: Onze Lieve Vrouwestraat - Rijjksweg-Noord

Periode: 08:00 - 09:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd/re 641 421 1,62 -220 112 222 34,6 812
tak 2/strook 1 li 40 1311 0,03 1271 0 0 0,1 3
tak 2/strook 2 rd/re 177 1500 0,12 1323 0 0 0,1 3
tak 3/strook 1 li/rd/re 311 358 0,87 47 3 6 1,9 57
tak 4/strook 1 li 92 1283 0,07 1191 0 0 0,1 3
tak 4/strook 2 rd/re 87 1500 0,06 1413 0 0 0,1 3
Totaal gem. 225 703 0,95 290 20 38 16,9 400
Periode: 09:00 - 13:00 uur
tak 1/strook 1 li/rd/re 56 757 0,07 701 9 222 0,0 0
tak 2/strook 1 li 0 10 0,00 10 0 0 2,6 0
tak 2/strook 2 rd/re 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
tak 3/strook 1 li/rd/re 1 1171 0,00 1169 0 6 0,0 0
tak 4/strook 1 li 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
tak 4/strook 2 rd/re 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
Totaal gem. 10 768 0,07 714 1 38 0,0 0
Periode: 13:00 - 14:00 uur
tak 1/strook 1 li/rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 2/strook 1 li 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 2/strook 2 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 3/strook 1 li/rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 4/strook 1 li 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 4/strook 2 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 14:00 - 17:00 uur
tak 1/strook 1 li/rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 2/strook 1 li 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 2/strook 2 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 3/strook 1 li/rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 4/strook 1 li 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 4/strook 2 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 17:00 - 18:00 uur
tak 1/strook 1 li/rd/re 405 247 1,64 -158 80 159 39,3 714
tak 2/strook 1 li 36 1323 0,03 1287 0 0 0,1 3
tak 2/strook 2 rd/re 177 1500 0,12 1323 0 0 0,1 3
tak 3/strook 1 li/rd/re 583 746 0,78 163 3 3 0,6 20
tak 4/strook 1 li 92 1287 0,07 1195 0 0 0,1 3
tak 4/strook 2 rd/re 81 1500 0,05 1419 0 0 0,1 3
Totaal gem. 229 792 0,84 391 14 27 11,9 220
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Kruispunt 7: Onze Lieve Vrouwestraat - A58

Periode: 08:00 - 09:00 uur

tak 1/strook 1 li 124 803 0,15 679 0 0 0,1 5
tak 1/strook 2 rd 112 1500 0,07 1388 0 0 0,1 3
tak 2/strook 1 li/re 128 547 0,23 419 0 0 0,2 8
tak 3/strook 1 rd/re 504 1500 0,34 996 1 1 0,1 4
Totaal gem. 217 1260 0,26 916 0 0 0,1 4
Periode: 09:00 - 13:00 uur
tak 1/strook 1 li 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
tak 1/strook 2 rd 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
tak 2/strook 1 li/re 0 942 0,00 942 0 0 0,0 0
tak 3/strook 1 rd/re 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 1342 0,00 1342 0 0 0,0 0
Periode: 13:00 - 14:00 uur
tak 1/strook 1 li 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 1/strook 2 rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 14:00 - 17:00 uur
tak 1/strook 1 li 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 1/strook 2 rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 17:00 - 18:00 uur
tak 1/strook 1 li 124 476 0,26 352 0 0 0,3 10
tak 1/strook 2 rd 110 1500 0,07 1390 0 0 0,1 8
tak 2/strook 1 li/re 126 482 0,26 356 0 0 0,3 10
tak 3/strook 1 rd/re 760 1500 0,51 740 1 1 0,1 5
Totaal gem. 280 1272 0,41 718 0 0 0,2 6
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Kruispunt 8: Zwaanhoefstraat - Westeljjke ontsluiting Campus A58

Periode: 08:00 - 09:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 153 1374 0,11 1221 0 0 0,1 3

tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 535 1500 0,36 965 1 1 0,1 4
Totaal gem. 229 1472 0,30 1022 0 0 0,1 4
Periode: 09:00 - 13:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 1500 0,00 1500 0 0 0,0 0
Periode: 13:00 - 14:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 14:00 - 17:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 2/strook 1 li/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0

tak 3/strook 1 rd/re 0 10 0,00 10 0 0 0,0 0
Totaal gem. 0 0 0,00 0 0 0 0,0 0
Periode: 17:00 - 18:00 uur

tak 1/strook 1 li/rd 140 1500 0,09 1360 0 0 0,1 3

tak 2/strook 1 lilre 397 1080 0,37 683 1 1 0,1 5

tak 3/strook 1 rd/re 151 1500 0,10 1349 0 0 0,1 3
Totaal gem. 229 1258 0,25 967 0 0 0,1 4
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Kruispunt 9: Jan Frederik Viekkestraat - Leemstraat

Referentie Ochtendspits Avondspits

IC-waarde Gemiddelde wachttijd | IC-waarde Gemiddelde wachttijd
Leemstraat (oost) 0,36 4 0,29 4
Jan Frederik Vlekkestraat 0,18 0,34 10
Leemstraat (west) 0,17 3 0,28 3
Plan Ochtendspits Avondspits

|C-waarde Gemiddelde wachttijd | IC-waarde Gemiddelde wachttijd
Leemstraat (oost) 0,38 4 0,23 4
lan Frederik Vlekkestraat 0,24 0,53 14
Leemstraat (west) 0,24 0,29 3

Gevoeligheidsanalyse waarbif alle verkeer van/naar de ontwikkeling via de Jan Frederik

Viekkestraat rijdt:

Plan + ontwikkeling Ochtendspits

Avondspits

IC-waarde  Gemiddelde wachttijd | IC-waarde Gemiddelde wachttijd

Leemstraat (oost) 0,55 6 0,26 4

Jan Frederik Vlekkestraat 0,41 16 0,72 21

Leemstraat (west) 0,24 3 0,29 3
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