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Dit zijn de belangrijke hoofdstukken
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Sticky Note
Voor de verkeersgeneratie van de planontwikkeling is uitgegaan van hoeveelheid autoverkeer die de opdrachtgever heeft opgegeven; dat is a-typisch en ongebruikelijk; normaliter wordt deze informatie onafhankelijk bepaald a.h.v. kencijfers of door te meten bij vergelijkbare programma’s elders; een toetsing van de door de opdrachtgever gegeven cijfers had minimaal in de rede gelegen.
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Sticky Note
Het verkeersmodel is gedraaid uitgaande van 1 ontsluiting van het parkeerterrein; omdat er 3 ontsluitingen worden gerealiseerd zijn de kruispuntstromen “handmatig gecorrigeerd” - welke uitgangspunten daarbij zijn gehanteerd, is niet duidelijk.
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Foto's kloppen niet met aanduiding hierboven: 4 = foto 7, 6 = foto 4, 7 = foto 6
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Sticky Note
Het is onduidelijk welke uurintensiteiten zijn doorgerekend. Weliswaar zijn de relevante perioden doorgerekend (spits en shift), maar er is niet aangegeven of gerekend is met een gemiddelde intensiteit of bijvoorbeeld een 85-percentiel. Ter illustratie: als een kruispunt in de gemiddelde situatie (b.v. gemiddeld avondspitsuur) een bijna kritische I/C-verhouding kent, zal in de helft van de situaties sprake zijn van overbelasting; bij een 85-percentiel zou dat slechts 15% zijn.
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Verkeerde inschatting!Meeste auto's die via de A17/Mandelaweg aankomen slaan rechtsaf en nemen de ingang in de Zwaanhoefstraat. De weg is uitsluitend voorrangsweg, men hoeft dus niet te stoppen en is 400m korter!
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Sticky Note
Het leeuwendeel van de mensen komt in een tijdbestek van 10 min aan. Dus 600 auto's in 10 minuten.
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Sticky Note
Er zijn “relatieve verkeerstromen” ingeschat om te gebruiken bij de doorrekeningen op wegvak- en kruispuntniveau. Enkele kruispunten kunnen blijkens de berekeningen het verkeer niet goed verwerken. Op zichzelf zijn dit logische en terechte bevindingen. Echter, het feit dat bij afwikkelingsproblemen het autoverkeer ook andere routes neemt (dus: invloed op de relatieve verkeersstromen) wordt niet benoemd.
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Oostelijke ontsluiting = uitrit Vlekkestraat (vrachtwagens).Zuidelijke ontsluiting = Uitritten parkeerplaats Bredaseweg en Zwaanhoefstraat (personenauto's)
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Sticky Note
Westelijk deel Bredaseweg is tussen de Philipslaan en de Zwaanhoefstraat! Let op de meeste voertuigen komen dan dus ook op de kruising Philpslaan - van Beethovenlaan en de van Beethovenlaan zelf.
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Sticky Note
Wat wordt hier gezegd:Op de Bredaseweg rijden er zonder distributiecentrum 1300 motorvoertuigen per dag. Met het DC komen daar 4800 motorvoertuigen bij. Dit is een stijging van bij 500%!!!!En men is van mening dat dat geen nadelige gevolgen heeft voor de verkeersveiligheid. De INDUSTRIEWEG kan dit aan.Kunnen de omwonenden dit aan. Het DC is een 24/7 operatie dus constant vrachtwagens en filevorming 's ochtends vroeg om 5:30 en 's avonds laat tot 22:30
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Sticky Note
Hoe kan het dat een weg in een woonwijk die nu al als 'racebaan' gekenmerkt wordt met 470% extra verkeer verdeeld over de dag geen knelpunt vormt op het gebied van verkeersveiligheid. Kijken we naar de piekbelasting (3x een uur) Dan is er op die momenten sprake van (24/3 * 470%) 3760% extra motorvoertuigen!!!!
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Twee keer een 1?
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Autonome situatie dus zonder distributiecentrum: Zwaanhoefstraat bijna 4x drukker dan de Van Beethovenlaan? Waar komen de cijfers vandaan?
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Sticky Note
Hoe kan het dat er op de Nelson Mandelaweg 13900 voertuigen rijden en op de Leemstraat slechts 6300. Waar blijven deze voertuigen?
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Hier word een conclusie getrokken per etmaal tewijl er zeer duidelijk is dat de grootste toename in verkeersdrukt plaatsvindt tijdens de shiftwisseling in slechts 3 uur!!!
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Sticky Note
Het deelaspect “verkeersveiligheid” wordt niet of nauwelijks onderzocht en de suggestie dat verkeersveiligheid alleen in het geding is bij de confrontatie tussen functie en gebruik van wegen, is te kort door de bocht. De Lange en Zware Vrachtautocombinaties zijn traag en lokken door het trage rijden mogelijk onhandige inhaalmanoeuvres bij het overige autoverkeer uit; die vallen weliswaar te voorkomen met maatregelen, maar hier lijkt geen aandacht voor.



 

 

Behoort bij het besluit van 
burgemeester en wethouders van 

de gemeente Roosendaal
Registratienummer 2018WB0359 
3581519_1524772061841_201804

Behoort bij het besluit van 
burgemeester en wethouders van 

de gemeente Roosendaal
Registratienummer 2018WB0359 
3581519_1524772061841_201804



 

Behoort bij het besluit van 
burgemeester en wethouders van 

de gemeente Roosendaal
Registratienummer 2018WB0359 
3581519_1524772061841_201804

Behoort bij het besluit van 
burgemeester en wethouders van 

de gemeente Roosendaal
Registratienummer 2018WB0359 
3581519_1524772061841_201804

info
Highlight

info
Highlight

info
Highlight

info
Sticky Note
Dus 3x per dag vanaf 05:30 en tot 22:30 veel verkeer en filevorming op de Bredaseweg en de kruispunten met de Zwaanhoefstraat, Philipslaan en van Beethovenlaan 
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Men stelt dus voor om verkeerslichten te plaatsen om een KANS VAN SLAGEN te hebben om de overlast terug te brengen to een ACCEPTABEL NIVEAU.
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Wat hebben we aan 'zal de verkeersafwikkeling verbeteren'. Dit kun je toch niet zonder engige vragen te stellen goedkeuren?
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Sticky Note
Als omwonende hebben wij nog niet geconstateerd dat het verkeer vanuit de Chr. Huijgenstraat - Leemstraat bij de Nelson Mandelaweg vastloopt or hinder ondervindt. Heeft iemand andere ervaningen?
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Sticky Note
Nogmaals dit is op dit moment niet het geval.Het is wel zo dat de bocht te krap is voor grote voertuigen en de Leemstraat richting Zegge is te smal en heeft geen fietspad.
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Sticky Note
De studie gaat er van uit dat werknemers via de Leemstraat, Vlekkestraat, Bredaseweg omrijden om op het parkeerterrein te komen. Echter rechts afslaan de Leemstraat op en dan de Zwaanhoefstraat inrijden is, ook volgens de navigatiesystemen, korter en men hoeft nergens meer voorrang te verlenen totat men het terrein oprijdt.
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Hier wordt even vergeten hoe het verkeer vanuit de Vlekkestraat op de Leemstraat moet komen (linksafstaan)
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Sticky Note
Eerste plannen zijn op 21 juni gepresenteerd. De bocht met de Mandelaweg wordt iets ruimer gemaakt de Leemstraat tussen de Mandelaweg en transportbedrijf de Rijk wordt slechts 1m breder. GEEN FIETSPAD. De bocht bij V&S wordt niet aangepakt de bocht bij Zegge wordt niet aangepakt. De kruising bij het viaduct van Zegge komt een kleine rotonde. Als hier veelvuldig met vrachtverkeer moet worden gereden dan zijn deze maatregelen verre van toereikend is onze bescheiden mening. Zodra we de plannen digitaal hebben zullen we ze delen.
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Sticky Note
Dit is bij Kerstens. Deze kruising is zeer onoverzichtelijk door het hekwerk en de bocht. Grote voertuigen, LZV's, kunnen de bocht vanuit de Bredaseweg niet nemen zonder op de andere weghelft te komen. Ze kunnen dus de leemstraat niet oprijden als niet beide rijrichtingen vrij zijn.Ook de bocht bij Kerstens aan de voorzijde is veel te krap om daar LZV's in twee richtingen te laten rijden. Hetzelfde geldt voor de boch bij Zegge en ook de bocht bij V&S is krap voor LZV's
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Sticky Note
Er is een rotonde gepland. maar die is er klein. De insteek zou moeten zijn dat al het verkeer dat via de A58 of via de A17 komt uitsluitend gebruik maken van de afritten Oud Gastel en Zegge. Op de afrit Zegge moeten er zowel aan de noordzijde als aan de zuidzijde rotondes komen. Aan de noordzijde komt al het verkeer samen. Hier moet een turbo rotonde komen zodat het verkeer vanaf het oosten recht over kan steken en het verkeer vanaf het westen dat over het viaduct komt eenvoudig de rotonde driekwart kan nemen. Op de Rijksweg-Noor (Leemstraat) moeten deze twee stromen dan ritsen. Kijk als voorbeeld naar de afrit van de Hightech Campus aan de A2 in Eindhoven.
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Ook hier moet een rotonde komen. Het is de bedoeling dat het verkeer niet via de van Beethovenlaan-Philipslaan-Bredaseweg naar het DC komt maar eenvoudig en zonder oponthoud via deze afslag kan rijden.
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A59?Rapport staat vol met onvolkomenheden. Moet haast wel een haastklus geweest zijn.
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Let op hier komen ca. 400 vrachtwagens, zelfs LZV's per dag extra te rijden!!! 
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Sticky Note
LZV's rijden gewoon door de woonwijk. Wikipedia zegt over LZV's:  Een LZV is maximaal 25,25 meter lang en 50 ton zwaar!! Aan het gebruik van een LZV zijn veel beperkingen opgelegd. Zo mag een LZV, buiten de autosnelweg, alleen op een vooraf vastgestelde route rijden en mag er niet gereden worden bij mist en extreme weersomstandigheden. LZV's mogen ook geen overwegen kruisen waarover treinen sneller dan 40 km/h rijden en woonerven en 'zone 30'-gebieden zijn ook taboe. De LZV is vooral bedoeld om van en naar industriegebieden te rijden. 
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Sticky Note
Kruispunt Philipslaan Bredaseweg is voor het gemak niet meegenomen. Er is slecht nagedacht over de situatie. Niet dat we daar LZV's willen hebben. Op dit moment wordt er met gewone combinaties regelmatig een paal geraakt of een geleider (stoeprand) meegenomen.
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Sticky Note
Volgens het plan is al dat extra verkeer dat grotendeels (aantallen) door een woonwijk rijdt geen probleem. Wij hebben toch een andere visie. En jij?
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Sticky Note
Onvoorstelbaar dat 800 vrachtwagens en 6400 autos in dit gebied zo maar toegevoegd kunnen worden met behulp van een paar stoplichten
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Sticky Note
Ook hier ongeloofelijk. De toegangen tot het parkeerterrein zijn voorzien van schuifhekken met een doorgang van 3m Hierdoor moeten twee rijstroken, in en uitgaand. Dan staan er op het terrein slagbomen en zullen de werknemers net zoals in een parkeergarage een pasje moeten aanbieden aan een lezer. Dit vertraagd natuurlijk het oprijden van het terrein aanzienlijk. Als iemand zijn pasje vergeten is en met de intercom op de paal aan de gang moet staan er al snel tientallen auto's vast
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Sticky Note
Kruispunt Bredaseweg - Philipslaan is voor het gemak maar niet geanaliseerd. Er is half werk geleverd. bureau dat dit onderzoek heeft gedaan is hoogstwaarschijnlijk niet goed op de hoogte van de huidige situatie.
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Sticky Note
Er wordt nergens stilgestaan bij de millieu aspecten zoals, luchtkwaliteit, fijnstof geluidshinder. Let op in de geluidsstudie wordt er OOK niet ingegaan op het geluid wat het extra verkeer op de toegangswegen produceerd.
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