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Inleiding

1.1 Aanleiding

Logistics Capital Partners NL DC2 BV wil het voormalig fabrieksterrein van Philips van circa
20 hectare op bedrijventerrein Majoppeveld langs de A58, ontwikkelen. Het plan, een
distributiecentrum 'Campus A58' voorziet in de ontwikkeling van een gebouw van circa
100.000 m?. In figuur 1.1is de beoogde ontwikkellocatie weergegeven.
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Figuur 1.1: Ligging te ontwikkelen logistiek terrein (indicatief, in rood weergegeven).
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1.2 Leeswijzer

In het verkeersonderzoek worden de volgende onderwerpen besproken:

Hoofdstuk 2: Uitgangspunten: Hier zijn de uitgangspunten van het onderzoek
beschreven.

Hoofdstuk 3: Verkeerseffecten: De effecten van de ontwikkeling op de intensiteiten,
verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid zijn hier beschreven.

Hoofdstuk 4: Verkeerseffecten op kruispuntniveau: De effecten voor de
verkeersafwikkeling en doorstroming op kruispunten.

Hoofdstuk 5: Ontwerptoets: de routes zijn getoetst op geschiktheid voor Lange Zware
Vrachtwagens.

Hoofdstuk 6: Samenvattende conclusies: Hier zijn de conclusies van het onderzoek
samengevat.
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2

Onderzoeksmethode
en uitgangspunten

21 Regionale verkeersmodel

De berekeningen zijn uitgevoerd met het verkeersmodel van de GGA-regio West-Brabant
(variant Roosendaal inclusief eenrichting op de centrumring, oktober 2017). Er zijn de
volgende berekeningen uitgevoerd:

u( Referentiesituatie. De referentie is bepaald door de arbeidsplaatsen van het
‘voormalig Philipsterrein’ uit het verkeersmodel te verwijderen. Op basis hiervan is de
referentie 2030, exclusief de voorgenomen ontwikkelingen, bepaald.

m (Plansituatie: de situatie 2030 met daarin toegevoegd de ontwikkelingen in het
betreffende gebied. De verkeersgeneratie is aangepast door middel van een
matrixupdate. De verkeersgeneratie van de voorgenomen ontwikkeling is bepaald op
basis van gegevens van de opdrachtgever (zie paragraaf 2.2).

2.2 Kruispuntanalyses

2.2.1 Onderzoeksmethode en wijze van beoordelen

Om te bepalen wat de mate van verkeersafwikkeling is op de kruispunten in Roosendaal

is gebruik gemaakt van het softwareprogramma Omni-X. Met behulp van dit programma

is bepaald wat de verkeersafwikkeling van een bepaalde kruispuntvormgeving is. Hierbij

worden de I/C (intensiteit/capaciteit) verhouding, wachtrijen en wachttijden berekend.

De 1/C verhouding is maatgevend om te bepalen of een kruispunt het verkeer goed kan

afwikkelen, de wachttijden en wachtrijen kunnen gebruikt worden voor een nadere

analyse:

m Wanneer de I/C verhouding lager is dan 0,7 is een goede verkeersafwikkeling met de
berekende vormgeving mogelijk.

m Bij een I/C verhouding moet op basis van wachtrijen en
wachttijden bepaald worden of een goede verkeersafwikkeling mogelijk is.

m Met een I/C verhouding hoger dan 0,8 is er sprake van een afwikkelingsknelpunt.
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222 Algemene uitgangspunten kruispuntberekeningen

Voor het uitvoeren van de kruispuntberekeningen zijn de kruispuntstromen uit het
verkeersmodel gehanteerd. Voor de verdeling over het wegennet is uitgegaan van de
berekeningen uit het verkeersmodel/ Hierbij is één ontsluiting van het parkeerterrein als
uitgangspunt genomen. Door de keuze voor drie ontsluitingen zijn de kruispuntstromen
handmatig gecorrigeerd. Voor de berekeningen van de mate van verkeersafwikkeling zijn
deze omgezet naar 1-uurs-kruispuntstromen, uitgedrukt in personenauto-equivalenten
per uur (pae/uur), met een pae-factor (personenauto equivalent) voor het vrachtverkeer
van 3,0 (vanwege de zogenoemde LZV’s die van/naar het plangebied rijden, de Lange
Iware Vrachtwagens).

223 Te onderzoeken kruispunten

De logistieke ontwikkeling ontsluit op twee locaties, personeel parkeert aan de zuidzijde
van het terrein en ontsluit via de Bredaseweg (2x) en via de Zwaanhoefstraat,
vrachtverkeer ontsluit via de oostzijde op de Jan Frederik Vlekkestraat. Vanaf die locatie
zijn er een aantal routes waar het verkeer rijdt, richting de A58 via de Bredaseweg en
Leemstraat, richting de A17 via de Leemstraat en Nelson Mandelaweg en werknemers uit
Roosendaal zullen voornamelijk via de Bredaseweg - Strausslaan rijden. Met deze
rijroutes in het achterhoofd is het effect op de (ongeregelde) kruispunten op deze routes
geanalyseerd. Het gaat dan om de volgende kruispunten:

1. Bredaseweg - Campus A58 (oostelijke ontsluiting)

2. Bredaseweg - Zwaanhoefstraat

3. Bredaseweg - Jan Frederik Vlekkestraat

4. Leemstraat - Nelson Mandelaweg

5. Leemstraat - Bredaseweg

6. Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord

7. Onze Lieve Vrouwestraat - A58
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Het verkeersmodel is gedraaid uitgaande van 1 ontsluiting van het parkeerterrein; omdat er 3 ontsluitingen worden gerealiseerd zijn de kruispuntstromen “handmatig gecorrigeerd” - welke uitgangspunten daarbij zijn gehanteerd, is niet duidelijk.


Figuur 2.1: Te onderzoeken kruispunten.
Voor 7 kruispunten zijn de effecten op de verkeersafwikkeling in 2030 onderzocht.
Daarbij zijn 5 situaties onderzocht:

1. Autonome situatie ochtendspits;

2. Autonome situatie avondspits;

3. Plansituatie ochtendspits;

4. Plansituatie avondspits;

5. Plansituatie dalperiode met shiftwisseling.

De autonome situatie is onderzocht om te bepalen wat het afwikkelingsniveau van de
kruispunten is zonder de invloed van de vooringenomen ontwikkeling. Hierin zijn de

ochtend- en avondspits de maatgevende periodes.

Voor de plansituatie wordt ook de ochtend- en avondspits onderzocht om zo het
planeffect te bepalen. Dit zullen echter niet de maatgevende periodes zijn.

shiftwissel altijd in een dalperiode is, zal dit wel de
voor met name de omliggende kruispunten.
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23 Verkeersgeneratie en gehanteerde intensiteiten

Voor de berekeningen van de verkeersgeneratie is uitgegaan van de volgende
uitgangspunten zoals aangereikt door de opdrachtgever:
m De ontwikkeling voorziet in'400 vracht ingaand en uitgaand (in totaal 800
vrachtbewegingen) aan de oostzijde van het terrein (via de Jan Frederik Vlekkestraat).
m Het personeel rijdt in 3 shifts via de zuidzijde (via de Bredaseweg). In totaal gaat het
om de volgende aantallen op de nieuw te ontwikkelen zuidelijke entree van het
parkeerterrein:
-(5.30 tot 6.00 uur: 1.080 in / 6.00 tot 6.30 uur: 1.080 uit
- 13.30 tot 14.00 uur: 1.080 in / 14.00 tot 14.30 uur: 1.080 uit
- 21.30 tot 22.00 uur: 1.080 in / 22.00 tot 22.30 uur: 1.080 uit
m Verder zijn er nog 120 kantoormedewerkers die in de ochtendspits in en in de
avondspits uit rijden aan de zuidzijde (via de Bredaseweg).

De gebruikte kruispuntstromen komen uit het verkeersmodel van de GGA-regio West-
Brabant. Vanuit dit model zijn de autonome situatie van 2030 en de plansituatie 2030
bepaald. Van beide situaties zijn de kruispuntstromen voor de ochtendspits, de
avondspits en de restdag bepaald voor zowel auto’s, middelzwaar vracht en zwaar
vrachtverkeer. De spitscijfers zijn omgerekend naar 1 uurs-PAE (personenauto equivalent)
cijfers.

De restdagcijfers zijn gebruikt om de extra verkeerstromen tijdens de shiftwissel te
bepalen. In het model zijn de extra voertuigen gelijkmatig over de restdag verdeeld,
terwijl in de praktijk 3x per dag een relatief grote in- en uitstroom is. Door het verschil
tussen de autonome situatie en plansituatie te nemen, worden wel de relatieve stromen
geidentificeerd. Voor de vier oostelijk gelegen kruispunten staan de relatieve in- en
uitstroom weergegeven in figuur 2.2. Door deze percentages te vermenigvuldigen met
het aantal voertuigen wat naar en van het distributiecentrum rijdt tijdens de shiftwissel,
1.080 auto’s per richting, worden de precieze stromen bekend. Deze kunnen bij een
maatgevend daluur uit de autonome situatie opgeteld worden om zo de
kruispuntstromen te krijgen tijdens de shiftwissel. De relatieve in- en uitstroom voor de
drie westelijk gelegen kruispunten staan in figuur 2.3.
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Figuur 2.3: De relatieve verkeerstromen tijdens de shiftwissel voor de 3 westelijke
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Verkeerde inschatting!Meeste auto's die via de A17/Mandelaweg aankomen slaan rechtsaf en nemen de ingang in de Zwaanhoefstraat. De weg is uitsluitend voorrangsweg, men hoeft dus niet te stoppen en is 400m korter!


Een aandachtspunt tijdens de kruispuntberekeningen is het feit dat de in- en uitstroom

nooit tegelijk plaatsvinden, maar na elkaar. Verwacht wordt dat beide stromen ongeveer

een half uur aanhouden. Omni-X, het rekenprogramma waarmee de kruispunten zijn
doorgerekend, kan niet goed omgaan met halfuur-cijfers. Dit probleem is ondervangen
door de shiftwissel op te splitsen in twee delen. In het eerste deel worden de
instroomcijfers, die gelden voor een half uur, verdubbeld en opgeteld bij de daluur-
cijfers. Op deze manier kan de half uur durende instroom doorgerekend worden met
uurscijfers. Op dezelfde manier is de uitstroom separaat doorgerekend. De uitkomsten
zijn gecombineerd om tot een goed beeld te komen van de hele shiftwissel.

2.31 Rijcurve simulaties

De wegen van en naar de ontwikkeling zijn getoetst op geschiktheid voor Langere en

Iwaardere Vrachtauto’s. Met behulp van cursim' zijn de rijcurvesimulaties uitgevoerd.

Hierbij zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd:

m De rijcurvesimulatie is uitgevoerd met een Langere en Zwaardere
Vrachtautocombinaties (LZV's).

1 CURSIM is een softwaretool in AutoCAD waarmee voor verschillende voetuigtypen het
ruimtebeslag inzichtelijk kan worden gemaakt.
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Er zijn “relatieve verkeerstromen” ingeschat om te gebruiken bij de doorrekeningen op wegvak- en kruispuntniveau. Enkele kruispunten kunnen blijkens de berekeningen het verkeer niet goed verwerken. Op zichzelf zijn dit logische en terechte bevindingen. Echter, het feit dat bij afwikkelingsproblemen het autoverkeer ook andere routes neemt (dus: invloed op de relatieve verkeersstromen) wordt niet benoemd.
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Verkeerseffecten op
wegvakniveau

3.1 Verkeersintensiteiten

Het planeffect van de ontwikkeling is bepaald door de intensiteiten in het plangebied op
relevante wegvakken in de autonome situatie te vergelijken met de situatie 2030
inclusief de voorgenomen ontwikkeling Distributiecentrum Campus A58. In figuur 3.1 zijn
de relevante wegvakken in het plangebied weergegeven.

Planeffect

De ontwikkeling heeft een stijging van het aantal motorvoertuigen op verschillende
wegvakken tot gevolg. In totaal genereert de ontwikkeling 800 vracht/etmaal op de
oostelijke ontsluiting en 6.800 auto’s/etmaal op de zuidelijke ontsluiting. De grootste
stijging is te zien op de Bredaseweg. Dit aantal verkeersbewegingen vormt op
wegvakniveau geen knelpunt op het gebied van functie en gebruik. De grootste stijging
van het aantal verkeersbewegingen is te zien op het'westelijk deel van de Bredaseweg
weg (+4.800 motorvoertuigen per etmaal). In de plansituatie verwerkt dit wegvak 6.100
motorvoertuigen per etmaal. Op wegvakniveau vormt het (extra) aantal
verkeersbewegingen geen knelpunt op het gebied van verkeersveiligheid. Voor
dergelijke wegen op een industrieterrein is het gebruik (intensiteit) in balans met de

functie (industriewegen).

3.2 Verkeersafwikkeling op wegvakken

Vanuit de verhouding tussen intensiteit en capaciteit (I/C-verhouding) zijn uitspraken te
doen over de verwachte doorstroming op wegvakken. Op wegvakken op het
onderliggende wegennet kan een potentieel doorstromingsknelpunt ontstaan bij een 1/C-
verhouding hoger dan 0,8. Op de Rijkswegen geldt dit voor een 1/C-verhouding hoger
dan 0,9. In de referentiesituatie, zonder rekening te houden met de ontwikkeling, is
geen sprake van een potentieel knelpunt in de verkeersafwikkeling op wegvakniveau.
Dit geldt ook voor de plansituatie. In tabel 3.1is de verdeling van het verkeer van de
ontwikkeling op de relevante wegvakken in het plangebied weergegeven.
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Wat wordt hier gezegd:Op de Bredaseweg rijden er zonder distributiecentrum 1300 motorvoertuigen per dag. Met het DC komen daar 4800 motorvoertuigen bij. Dit is een stijging van bij 500%!!!!En men is van mening dat dat geen nadelige gevolgen heeft voor de verkeersveiligheid. De INDUSTRIEWEG kan dit aan.Kunnen de omwonenden dit aan. Het DC is een 24/7 operatie dus constant vrachtwagens en filevorming 's ochtends vroeg om 5:30 en 's avonds laat tot 22:30
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Hoe kan het dat een weg in een woonwijk die nu al als 'racebaan' gekenmerkt wordt met 470% extra verkeer verdeeld over de dag geen knelpunt vormt op het gebied van verkeersveiligheid. Kijken we naar de piekbelasting (3x een uur) Dan is er op die momenten sprake van (24/3 * 470%) 3760% extra motorvoertuigen!!!!
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Figuur 3.1: relevante wegvakken in het plangebied.

£

nr.

Straatnaam Autonome situatie 2030,

Plansituatie, incl.

excl. ontwikkeling ontwikkeling
1 Van Beethovenlaan west 7.500 0S:<0,7 AS: <0,7 8.100  0S:<0,7 AS: <0,7
2 Zwaanhoefstraat - 0S: <0,7 AS: <0,7 17.300  0S: <0,7 AS: <0,7
3 Van Beethovenlaan oost 4100 0S:<0,7 AS: <0,7 5.000  0S:<0,7 AS: <0,7
4 Nelson Mandelaweg 13.900 0S: <0,7 AS: <0,7 15.400  0S:<0,7 AS: <0,7
5 Bredaseweg west (1300 "0s: <07 AS: <0,7 (61000 05:<07AS: <07
6 Bredaseweg midden 1.200 0S: <0,7 AS: <0,7 3.500  0S:<0,7 AS: <0,7
7 Jan Frederik Vlekkensraat 1.000 0S: <0,7 AS: <0,7 2.000  0S:<0,7 AS: <0,7
8 Leemstraat 6.300 0S:<0,7 AS: <0,7 6.300  0S:<0,7 AS: <0,7
9 Bredaseweg o0ost 200 0S:<0,7 AS: <0,7 2.000  0S:<0,7 AS: <0,7
10 Rijksweg-Noord 6.500 0S:<0,7 AS: <0,7 8300  0S:<0,7 AS: <0,7
1 A58 oost 81.700 0S: 0,8 AS: 0,9 83.200 0S: 0,8 AS: 0,9
12 A58 west 73.900 0S: 0,7 AS: 0,8 75.600 0S: 0,7 AS: 0,8

Tabel 3.1: Verdeling van het verkeer ontwikkeling Distributiecentrum Campus A58 -
relevante wegvakken, afgerond op 100-tallen.

De voorgenomen ontwikkeling genereert 800 vracht/etmaal op de oostelijke

ontsluiting en 6.800 auto’s/etmaal op de zuidelijke ontsluitin

’
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Verkeerseffecten op
Kruispuntniveau

In de doorstroming zijn veelal niet de wegvakken maar de kruispunten maatgevend. Om
het effect van de ontwikkeling op de mate van afwikkeling in beeld te brengen zijn
daarom ook kruispuntberekeningen uitgevoerd op 7 kruispunten. De locaties van de
kruispunten zijn weergegeven in figuur 4.1.
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Figuur 4.1: Locaties van de onderzochte kruispunten.

4.1 Kruispunt 1: Bredaseweq - Campus A58 (oostelijke en
westelijke ontsluiting)

Het parkeerterrein wordt op de Bredaseweg ontsloten middels een oostelijke en
westelijke ontsluiting. In de autonome situatie is het gebruik van het oostelijke kruispunt
nihil. In de spitsperioden rijden in de plansituatie maximaal 120 in- of uitgaande
voertuigen van kantoorpersoneel, maar ook deze kunnen zonder problemen afgewikkeld
worden. Ook kan tijdens de shiftwissel het verkeer op de oostelijke ontsluiting goed
worden verwerkt. Op de westelijke ontsluiting van het parkeerterrein kan het verkeer
goed worden afgewikkeld in de autonome- en plansituatie (dal- en spitsperiode).
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Figuur 4.1: Kruispunt 1: Bredaseweg - Campus A58.

Conclusie: De kruispunten, de oostelijke e_

4.2 Kruispunt 2: Bredaseweq - Zwaanhoefstraat

@ In de autonome- en plansituatie kan het kruispunt Bredaseweg - Zwaanhoefstraat het
verkeer goed afwikkele
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Figuur 4.2: Kruispunt 2: Bredaseweg - Zwaanhoefstraat (zicht vanuit Bredaseweg west).

ogelijk zal het omdraaien van de voorrangssituatie
leiden tot verlichting op het kruispunt, dit zal nader moeten worden onderzocht.

Conclusie: In de plansituatie kan het kruispunt Bredaseweg - Zwaanhoefstraat, het
verkeer in de spitsperioden goed verwerken. In de dalperiode kan het kruispunt
tijdens een shiftwissel het verkeer niet goed verwerkenﬁ

43 Kruispunt 3: Bredaseweg - Jan Frederik Vlekkestraat

Op dit kruispunt is sprake van een goede verkeersafwikkeling, zowel in de referentie- als
in de plansituatie. De I/C-waarden blijven ruim onder de grenswaarde van 0,8.

4.4 Kruispunt 4: Leemstraat - Nelson Mandelaweg

Dit kruispunt is in de autonome situatie al zwaar overbelast

aar deze richting zit niet in
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Figuur 4.3: Kruispunt 4: Leemstraat - Nelson Mandelaweg.

In de plansituatie wordt de Nelson Mandelaweg in zowel de ochtendspits en de
avondspits iets drukker. Dit verergert de situatie op de westta_
de precieze invloed niet te bepalen.

* Tiidens de instroom komt 19% van het verkeer wat naar het distributiecentrum gaat via

_eze weg wordt gedurende een half uur tijd een stuk drukker.
Hierdoor neemt de mogelijkheid voor verkeer vanuit de westtak om in te voegen of deze
weg te kruisen af. Hierbij speelt ook dat in de dalperiode de westtak nog steeds druk is.
Dit bij elkaar resulteert in een slechte afwikkeling.

tweede helft van de shiftwissel kan dit kruispunt het verkeer niet verwerken.

Als oplossing kan gedacht worden aa_Het voordeel is

hierbij dat met verkeerslichten goed kan worden omgaan met het fluctuerende
verkeersaanbod. Er kan ook gedacht worde ier is wel nader
onderzoek voor nodig of dit daadwerkelijk mogelijk is. Tevens zal dit alleen maar werken

in combinatie het/@en herroutering'van het verkeer door he
p dit

kruispunt zal dan de uitstroom vanuit het oosten komen (in plaats van het westen). Dit
resulteert in een betere spreiding in stromen wat een rotonde meer kans van slagen
biedt. Een bijkomend voordeel van de herroutering is een ontlasting van kruispunt 2,
maar kruispunt 3 zal hierdoor wel overbelast raken.

lande werkzaamheden
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Conclusie: In zowel d-ls de plansituatie

De geplande aanpassingen aan het kruispunt zal de doorstroming op het kruispunt
mogelijk verbeteren.

4.5 Kruispunt 5: Leemstraat - Bredaseweg

0p dit katispuntis sprake van een goede verkeersafiwikkeling, zowel in de referentie- als

in de plansituatie. De I/C-waarden blijven ruim onder de grenswaarde van 0,8.

4.6 Kruispunt 6: Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord

Zowel in de ochtend- als in de avondspits in de autonome situatie is de afrit van de A58
zeer druk. Dit verkeer kan het doorgaande verkeer op de Onze Lieve Vrouwestraat slecht
kruisen, wat tot lange wachtrijen en verliestijden leidt. In de avondspits speelt ook mee
dat de Rijksweg-Noord erg druk wordt. Ook hier ontstaan dan lange wachtrijen.

Figuur 4.4: Kruispunt 6: Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord.

In de plansituatie wordt in de ochtendspits de Rijksweg-Noord ook drukker, waardoor
ook deze tak niet goed afgewikkeld kan worden. Bij de shiftwissel worden de bestaande
problemen alleen maar erger.

het tweede

half uur komen er juist bijna 230 auto’s extra op de Rijksweg-Noord.
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'oor beide oplossingen kan het
verke orden, zowel tijdens de spitsen als tijdens de
shiftwissel. Wel moet voor beide oplossingen nader onderzocht worden of wachtrijen op
de afrit van de A58 niet terugslaan tot de snelweg.

Geplande werkzaamheden
De gemeente Roosendaal is voornemens om aanpassingen aan het kruispunt Onze Lieve
Vrouwestraat - Rijksweg-Noord te realiseren. De realisatie van de werkzaamheden zijn

Conclusie: In zowel de referentie als de plansituatie kan het kruispunt Onze Lieve
Vrouwestraat - Rijksweg-Noord het verkeer niet goed verwerken. Het plaatsen van
een verkeerslichtenregeling zal de verkeersafwikkeling verbeteren en geeft meer
ruimte om prioriteit aan bepaalde richtingen te geven dan bij een rotonde
(bijvoorbeeld om terugslag op (.te voorkomen middels detectielussen).

De geplande werkzaamheden aan het kruispunt zal de doorstroming op het
kruispunt mogelijk verbeteren.

47 Kruispunt 7: Onze Lieve Vrouwestraat - A58

Zowel in de autonome situatie als in de plansituatie kan de ochtendspits zonder
problemen afgewikkeld worden. In de avondspits wordt de gemiddelde wachttijd op de
afrit van de A58 circa 30 seconden (een paar seconden hoger in de plansituatie).é

Tijdens de shiftwissel kan dit kruispunt de verkeerstromen zonder problemen verwerken.
Wel komt er in het tweede half uur meer verkeer vanuit het noorden. Hierdoor kan
linksafslaand verkeer op de zuidtak niet goed afrijden. Het gevolg is dat de gemiddelde
wachttijd hier 20 seconden wordt.

Figuur 4.5: Kruispunt 7: Onze Lieve Vrouwestraat - A58.
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0ok voor dit kruispunt geldt dat via een VRI of rotonde het verkeer wel acceptabel
afgewikkeld kan worden. Wel moet nader onderzocht worden of wachtrijen op de afrit
van de A58 niet terug zullen slaan op de snelweg. Het voordeel van een VRI is dat dit
terugslag kan voorkomen.

Conclusie: In zowel de referentie als de plansituatie kan het kruispunt Onze Lieve
Vrouwestraat - A58 het verkeer in de avondspits onvoldoende goed verwerken. Het
plaatsen van een verkeerslichtenregeling zal de verkeersafwikkeling verbeteren en
geeft meer ruimte om prioriteit aan bepaalde richtingen te geven dan bij een
rotonde (bijvoorbeeld om terugslag op de A59 te voorkomen middels
detectielussen).

4.8 Conclusie

Van de onderzochte kruispunten zijn twee kruispunten, Leemstraat - Nelson Mandelaweg
en Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord, al zwaar overbelast in de autonome
situatie. Deze kruispunten blijven overbelast in de plansituatie tijdens de spits en tijdens
een shiftwissel. De voorgenomen ontwikkeling zorgt hierbij niet voor een significante
verslechtering. Voor alle de twee kruispunten geldt dat een goede afwikkeling
gerealiseerd kan worden met behulp van verkeerslichten. Ook is een rotonde vaak een
goed alternatief maar geeft minder ruimte om prioriteit te geven aan bepaalde
richtingen. Bijvoorbeeld om terugslag op de A58 te voorkomen. Voor beide
oplossingsrichtingen is wel nader onderzoek nodig.

Autonome situatie Plansituatie
Kruispunt Ochtendspits Avondspits | Ochtendspits Avondspits Dal
1 Bredaseweg - Campus A58 Acceptabel Acceptabel Acceptabel Acceptabel  Acceptabel
2 Bredaseweg - Zwaanhoefstraat Acceptabel Acceptabel Acceptabel Acceptabel  Overbelast
3 Bredaseweq - Jan Frederik Vlekkestraat Acceptabel Acceptabel Acceptabel Acceptabel  Acceptabel
4 Leemstraat - Nelson Mandelaweg Overbelast Overbelast Overbelast Overbelast ~ Overbelast
5 Leemstraat - Bredaseweg Acceptabel Acceptabel Acceptabel Acceptabel  Acceptabel
6 Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord Overbelast Overbelast Overbelast Overbelast ~ Overbelast
7 Onze Lieve Vrouwestraat - A58 Acceptabel  Licht overbelast Acceptabel  Licht overbelast  Acceptabel

Tabel 4.1: De globale resultaten van het verkeersafwikkelingsonderzoek.

Tijdens de shiftwissel wordt het kruispunt Bredaseweg - Zwaanhoefstraat overbelast. Een
goede oplossing voor het kruispunt Bredaseweg - Zwaanhoefstraat is het plaatsen van
verkeerslichten. Hiervoor is nader onderzoek nodig.
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Ontwerptoets

51 Ontwerptoets toegankelijkheid LZV’s

In het plangebied is een ontwerptoets uitgevoerd naar de toegankelijkheid voor LZV’s.
Hierbij gaat het met name om de kruispunten op de routes van en naar de ontwikkeling.
De routes van en naar de ontwikkeling zijn weergegeven in figuur 3.2. Op deze routes is
een toets uitgevoerd waarbij in beeld is gebracht of een LZV de bochten op een kruispunt
kan doorrijden zonder (berm)schade te maken.

Figuur 5.1: Routes LZV’s van en naar de ontwikkeling Distributiecentrum Campus A58.

Verkeersonderzoek distrib tiecentrBre(hQﬁ\H/by het besluit van 22
burgemeester en wethouders van
de gemeente Roosendaal
Registratienummer 2018WB0359



info
Highlight

info
Sticky Note
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Het gaat om de kruispunten:

m Leemstraat - Mandelaweg;

m Leemstraat - Bredaseweg;

m Bredaseweg - Onze Lieve Vrouwestraat.

5141 Leemstraat - Mandelaweg

De bocht vanuit de Leemstraat west richting Leemstraat west is voor een LZV niet goed
te maken. De bocht is voor een trekker-oplegger te smal, een LZV heeft voor het maken
van een bocht nog meer ruimte nodig. Echter zal een LZV deze route niet veel rijden.
Indien gebruik gemaakt wordt van de noodontsluiting van het plangebied via de
Iwanenhoefstraat zal deze vrachtbewegingen worden gemaakt.

De bocht vanuit het noorden (Mandelaweg) richting de Leemstraat oosten is voor een
LZV te krap. Deze verkeersbeweging zal dagelijks worden gemaakt. In de huidige situatie
wordt (beperkte) schade gereden aan de geleider en het fietspad (zie figuur 5.3).

Door de bochten te verbreden zijn voor LZV’s de bochten goed door te rijden. De te
krappe vormgeving van de bochten is weergegeven in figuur 5.2.

x AT \ . ~_4Bocht is te smal.
Huidige vormgeving is al te smal & |\ Een trekker oplegger past er al niet door. §

veor een trekker-oplegger. gy AW - Een LZV gaat dus nog meer schade
Een LZV zal nog meer schade 4§ \ % Fijden.

\eertr =~

Figuur 5.3: Schade aan geleider en fietspad in de huidige situatie.
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Geplande werkzaamheden

De gemeente Roosendaal is voornemens om aanpassingen aan het kruispunt Leemstraat
- Nelson Mandelaweg te realiseren. De realisatie van de werkzaamheden zijn gepland in
het eerste kwartaal van 2019. Het ontwerp van de van het aangepaste kruispunt is geen

onderdeel van deze ontwerptoets.

5.1.2 Leemstraat - Bredaseweg

De Bocht vanuit het oosten van de Leemstraat richting de Bredaseweg (zuiden) is te krap
voor een LZV om door te rijden. In de bocht is een geleider aanwezig, op deze geleider is
schade aanwezig door vrachtwagens die de bocht niet kunnen maken (zie figuur 5.5). Om

de bocht geschikt te maken voor LZV's moet er meer ruimte worden gecreéerd in de
berm of moet de middengeleider worden verkleind of verwijderd. De te krappe

vormgeving van de bochten is weergegeven in figuur 5.4.

Figuur 5.5: Schade aan middengeleider in de huidige situatie.
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5.1.3 Bredaseweqg (Rijksweg-Noord) - Onze Lieve Vrouwestraat

De bocht vanuit de Bredaseweg richting Onze Lieve Vrouwestraat is te krap voor een
trekker-oplegger in de huidige situatie (zie figuur 5.6). Een LZV heeft nog meer ruimte
nodig om de bocht goed door te kunnen rijden. Het is wenselijk om de binnenbocht te
verbreden zodat een LZV de manoeuvre kan maken zonder schade aan de berm te
veroorzaken.

Figuur 5.6: Links: Kruispunt Leemstraat - Bredaseweg, inclusief rijcurve trekker-oplegger,
Rechts: schade bermblokken in de huidige situatie.

Figuur 5.7: Benodigde ruimte in de bocht voor een LZV.

Verkeersonderzoek distrib tiecentrﬁeﬁﬁﬁﬂ/by het besluit van 25
burgemeester en wethouders van
de gemeente Roosendaal
Registratienummer 2018WB0359




Geplande werkzaamheden

De gemeente Roosendaal is voornemens om aanpassingen aan het kruispunt
Bredaseweg (Rijksweg-Noord) - Onze Lieve Vrouwestraat te realiseren. De realisatie van
de werkzaamheden zijn gepland in het eerste kwartaal van 2019. Het ontwerp van de
van het aangepaste kruispunt is geen onderdeel van deze ontwerptoets.
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Samenvattende
conclusies

Verkeersgeneratie

Logistics Capital Partners NL DC2 BV wil het voormalig fabrieksterrein van Philips van circa
20 hectare op bedrijventerrein Majoppeveld langs de A58, ontwikkelen. Met het
regionale verkeersmodel van de GGA-regio West-Brabant (variant Roosendaal inclusief
eenrichting op de centrumring, oktober 2017) zijn berekeningen uitgevoerd om de
verkeerseffecten te bepalen. Uitgangspunt hierbij is dat per etmaal 400 vracht
(zogenoemde Lange en Zware Vrachtautocombinaties) in- en uitrijden en personeel in 3
shifts via de zuidzijde van het terrein ontsluit. In totaal leidt dit tot een toename van 800

vrachtbewegingen per etmaal op de oostelijke ontsluiting en 6.800 autobewegingen per
etmaal op de zuidelijke ontsluiting.

De toename op het wegennet zorgt niet voor knelpunten op het gebied

verkeersveiligheid (functie versus gebruik van wegen) en verkeersafwikkeling op
wegvakniveau.

Doorstroming op wegvakken

In de doorstroming zijn veelal niet de wegvakken maar de kruispunten maatgevend. Om
het effect van de ontwikkeling op de mate van afwikkeling in beeld te brengen zijn
daarom ook kruispuntberekeningen uitgevoerd op 7 kruispunten.

Van de onderzochte kruispunten zijn twee kruispunten, Leemstraat - Nelson Mandelaweg
en Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord, al zwaar overbelast in de autonome
situatie. Deze kruispunten blijven overbelast in de plansituatie tijdens de spits en tijdens
een shiftwissel. De voorgenomen ontwikkeling zorgt hierbij niet voor een significante
verslechtering. Dit geldt ook voor het kruispunt Onze Lieve Vrouwestraat - A58 waar in de
avondspits weinig restcapaciteit isVoor alle drie deze kruispunten geldt dat een
goede afwikkeling gerealiseerd kan worden met behulp van verkeerslichten. Ook is
een rotonde vaak een goed alternatief maar geeft minder ruimte om prioriteit te geven
aan bepaalde richtingen. Bijvoorbeeld om terugslag op de A58 te voorkomen.

Volgens informatie van LCP NL DC2 is de gemeente Roosendaal voornemens de
kruispunten Leemstraat - Nelson Mandelaweg en Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-
Noord aan te passen. De aanpassingen zijn gepland in het eerste kwartaal van 2019.
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Onvoorstelbaar dat 800 vrachtwagens en 6400 autos in dit gebied zo maar toegevoegd kunnen worden met behulp van een paar stoplichten


De oostelijke en westelijke ontsluiting van het parkeerterrein op de Bredaseweg, met
een in- en uitgaande rijstrook, kan het verkeer in de plansituatie goed verwerken.

Het kruispunt Bredaseweg - Zwaanhoefstraat kan het verkeer in de autonome- en
plansituatie goed verwerken. Tijdens een shiftwissel kan het kruispunt het verkeer niet
goed verwerken. Het plaatsen van verkeerslichten is voor dit kruispunt een goede
oplossing.

Op de kruispunten Bredaseweg - Jan Frederik Vlekkestraat en de Leemstraat -
Bredaseweg is sprake van een goede verkeersafwikkeling, zowel in de referentie- als in
de plansituatie.

Ontwerptoets toegankelijkheid LZV’s

In het plangebied is een ontwerptoets uitgevoerd naar de toegankelijkheid voor LZV’s.
Hierbij gaat het met name om de kruispunten op de routes van en naar het plangebied
van de voorgenomen ontwikkeling. Op deze routes is een toets uitgevoerd waarbij in
beeld is gebracht of een LZV de bochten op een kruispunt kan doorrijden zonder
(berm)schade te maken. Op drie kruispunten in het plangebied is de toegankelijkheid
voor LZV's niet voldoende. Het gaat om de kruispunten:

m Leemstraat - Mandelaweg;

m Leemstraat - Bredaseweg;

m Bredaseweg - Onze Lieve Vrouwestraat.

Volgens informatie van LCP NL DC2 is de gemeente Roosendaal voornemens de
Leemstraat - Nelson Mandelaweg en Onze Lieve Vrouwestraat - Rijksweg-Noord aan te
passen. De aangepaste vormgeving van de kruispunten is geen onderdeel van de
ontwerptoets.
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Ook hier ongeloofelijk. De toegangen tot het parkeerterrein zijn voorzien van schuifhekken met een doorgang van 3m Hierdoor moeten twee rijstroken, in en uitgaand. Dan staan er op het terrein slagbomen en zullen de werknemers net zoals in een parkeergarage een pasje moeten aanbieden aan een lezer. Dit vertraagd natuurlijk het oprijden van het terrein aanzienlijk. Als iemand zijn pasje vergeten is en met de intercom op de paal aan de gang moet staan er al snel tientallen auto's vast
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